


Eﬂﬂﬂ

trattorl

Trattori OM 615 - 61501 '

~ Dati principali e registrazioni -

\)»

|

|

|

|

i

|

]

I

i

I

I

I

I
P
1

i
iw
-




PREMESSA

In questo fascicolo, destinato al personale delle
officine di riparazione, sono raccolti i dati e le
» registrazioni riguardanti i trattori OMG615 e
615 DT, nonché le istruzioni per la revisione
generale del ponte anteriore motore del trattore
mod. 615 DT.
Il fascicolo & suddiviso in cinque parti, dove
all’inizio di ciascuna delle quali sono state Tipor-
tate le caratteristiche generali ed alla fine le tabelle
dei giuochi di montaggio, delle coppie di serrag-
gio e delle attrezzature specifiche occorrenti.
Ciascuna di queste parti comprende:

A - Motore;

B - Trasmissione (frizione, cambio con differen-
ziale, riduttori laterali e differenziale ante-
riore per 615 DT);

C - Avantreno (scatola guida, servosterzo idrau-
lico e assale anteriore per 615);

D - Applicazioni (sollevatore idraulico, presa di
forza posteriore e puleggia motrice);

E - Impianto elettrico.

Le voci avanti, indietro, sinistra e destra s’inten-
dono sempre riferite al senso di marcia del trattore.

DATI DI IDENTIFICAZIONE DEL TRATTORE

Targhetta riassuntiva dei dati di identificazione del telaio e
del motore i :
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ISTRUZIONI GENERALI PER

Serraggio di viti e dadi normali.

E fondamentale nel montaggio di parti meccaniche
che il serraggio venga effettuato con chiavi dina-
mometriche, e non improvvisate, per effettuare il
serraggio consentito dal diametro del materiale
della vite o del dado, nonché dal metallo che
riveste le parti (ved. tabella delle coppie di serraggio
nei relativi gruppi).

Il corretto ripiegamento della piastrina garantisce
contro gli allentamenti spontanei dovuti alle vibra-
zioni. In a e b (fig. 1) sono rappresentati alcuni
esempi di piegatura regolare, in ¢ un caso errato (ri-
pieganemto della piastrina su una superficie curva).
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Fig. 1 - Piastrine di arresto bulloni.

errato

Serraggio di viti e dadi autobloccanti.

Queste partis(ﬁg 2) si devono sempre serrare, 2lla
coppia prestabilita, con chiavi dmamomg_g;:mhe (ved
tabelle delle coppie di serraggio nei rﬂlanvx gruppx)

‘Nel*controllo del serraggio di Viti- e < dgdi regola

generale, dopo averne marcata la posizione, allen-
tare di qualche giro la “parte ‘da serrare onde

interrompere il velo di ossuie che la Iega

NOTA - I particolari da«serrare, se non dwersamente pres-
critto, si devono lubrificare con olio_ molto fluido (esempio
olio motore).
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Fig. 2 - Viti e dadi autobloccanti.

Montaggio di una rosetta di spallamento.

Lo smusso della rosetta deve essere rivolto contro

lo spallamento dell’albero come in d (fig. 3); nel
caso e ¢ erroneamente rivolto in senso contrario.
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Fig. 3 - Rosetta Gi rasamento.
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Registrazione di cuscinetti conici.

E necessario riferirsi alle istruzioni detragliate
riportate negli argomenti cui queste parti appar-_
tengono.

Montaggio delle guarnizioni di tenuta per
alberi rotanti.

Le guarnizioni sono particolari di precisione e

come tali debbono essere trattati e conservati se
si vuole conseguire la massima durata e la migliore
tenuta dall’interno e dall’esterno.
1l tipo di guarnizione viene scelto in relazione al
lubrificafite da trattenere (qualitd, temperatura
d’esercizio, pressione), alle superfici di tenuta
(diametro, finitura superficiale, - velocita 'perife—
rica), alla natura del materiale all’estemo (acqua,
poivere, ecc)s ” ; i &
“ieste” condizioni debbono essere ben conside-
e nell’esermzlo, pe rche variando 4l di fuorivdei
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limiti ammessi, le guarnizioni non possono pil
essere impiegate con assoluta tranquillita.
Infatti P’impiego di un lubrificante diverso da
quello consigliato, pud determinare la totale per-
dita delle caratteristiche elastiche della gomma
sintetica di cui & costituita la guarnizione, come
pure una superficie di tenuta rugosa o ovalizzata
pud produrre un’usura precoce del labbro.

Lz superficie di tenuta dell’albero, se non ¢ rifi-
nita, pud produrre dei trafilamenti a causa della
presenza di solchi elicoidali di lavorazione.
Evitare, con particolare cura, affinché, né solventi,
né vernici, possano venire a contatto con le tenute.
Infine, ¢ indispensabile che siano rispettate le
prescrizioni di montaggio, che la guarnizione
lavori perpendicolarmente all’asse di rotazione
dell’albero e le viti siano regolarmente serrate.
In caso di tenuta inefficace, prima di togliere la
guarnizione dalla sede, ricercare le cause del
trafilamento che possono essere dovute a:

— superfici di tenuta dell’albero o del labbro
della guarnizione rigate, o mancata aderenza
della guarnizione stessa alla sede;

— montaggio obliquo della guarnizione nella sede
oppure molla fuori di posto;

— imperfetto serraggio delle viti 0, se passanti,
a mancata tenuta.

Nel montaggio della guarnizione attenersi alle
seguenti prescrizioni:

1) pulire le superfici di tenuta dell’albero e della
sede della guarnizione e, se occorre, eliminare
eventuali bavature mediante una lima o pietra
abrasiva e lisciare la superficie dell’albero con
tela smeriglio molto fine;

2) lubrificare con un velo di grasso od olio denso
il labbro della guarnizione per favorire il mon-~
taggio sull’albero ed evitare un .contatto a secco

JEr

o

. tenuta.

nel primo periodo di funzionamento. Appli-
care anche un leggero velo di mastice adesivo
sul diametro esterno della guarnizione, qua-
lora il trafilamento d’olio si sia verificato in
corrispondenza della sede di piantaggio;

3) proteggere la guarnizione montandola sopra un
lamierino (L, fig 4) qualora per raggiungere
la sua sede debba passare sopra spigoli vivi
(filettature, ingranaggi, chiavette, ecc.), onde
evirare il danneggiamento prima dell’impiego;

4) introdurre la guarnizione nella sua sede utiliz-

zando ove & prescritto I’attrezzo adatto, oppure
in mancanza, un punzone od anche un anello
di cuscinetto, avente il diametro esterno leg-
germente inferiore a quello della guarnizione
stessa.
Spingere la guarnizione gradualmente, eserci-
tando una pressione uniforme su tutta la fascia
esterna per impedirne il disallineamento e la
fuoriuscita della molla dalla sua sede.

Durante le prime ore di lavoro possono verificarsi
dei piccoli trafilamenti d’olio, dovuti all’adatta-
mento delle superfici di contatto; ad assestamento
avvenuto nessun trafilamento deve verificarsi attra-
verso la guarnizione.

Guarnizioni di tenuta in gomma ad anello
(tipo O-Ring).

I criteri generali relativi alla scelta ed alla manu-
tenzione delle guarnizioni di tenuta ad anello
(OR) sono analoghi a quelli gia descritti per le
guarnizioni per alberi rotanti.

La tenuta OR, in particolare, consiste di un anello
in gomma di sezione circolare, montato in una
sede fra due parti metalliche aventi un giuoco di
montaggio (fig 5).
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La pressione esercitata dal fluido deforma la
gomma dell’anello che, schiacciato radialmente
fra le pareti della sede, elimina il giuoco fra le
parti impedendo cosi il passaggio del fluido.

Il funzionamento e la durata della tenuta dipen-

dono percid dalle dimensioni dell’anello e della
sede e dalla compatibilitd della gomma con il tipo
di olio impiegato, alle pressioni ed alle tempera-
ture d’esercizio previste.

Poiché¢ per soddisfare a tale esigenza, gli anelli
sono forniti in gomma di mescola diversa, non
distinguibili dall’aspetto esterno, occorre accer-
tarsi che I’OR corrisponda esattamente al numero
d’ordine prescritto dal Catalogo Parti di Ricambio
del trattore.

Con tale corrispondenza viene assicurato I’'impiego
del’OR che possiede le caratteristiche dimen-
sionali e qualitative prescritte.

Ai fini della tenuta e della durata dell’OR, eseguire
il montaggio rispettando le norme qui di seguito
indicate:

— pulire accuratamente gli anelli e le superfici
metalliche interessate;

— ispezionare le superfici della sede e di lavoro
accertandosi che siano liscie ed esenti da riga-
ture, sbavature, spigoli vivi ed altre imperfe-
zioni che potrebbero danneggiare I’OR o
pregiudicarne il funzionamento;

— esaminare l’albero ed eliminare le asperita
lungo le sedi per chiaverte, scanalati, filettature
o spallamenti sui quali deve passare I’anello
per il montaggio. E buona norma ricorrere
comunque all’impiego di un lamierino o di un

manicotto di protezione munito di un cono a -

lieve inclinazione;
— evitare di attorcigliare ’anello, cid che si veri-

fica facilmente quando il diametro interno &
molto grande rispetto al diametro della sezione 3

— effettuare la chiusura della sede evitando di
pizzicare I'anello fra gli spigoli della cavita e
procedendo esclusivamente in direzione assiale
In quanto gli spostamenti radiali ed oscillanti
possono provocare I'ammassamento o la lace-
razione dello stesso.

Quando si sia proceduto allo smontaggio di un
anello OR in seguito ad avvenuto trafilamento,
occorre esaminarlo al fine di determinare le pro-
babili cause dell’inconveniente.

Riportiamo qui di seguito, a SCOpo  orientativo,
alcuni dei casi pilt comuni di deterioramento degli
anelli e relative cause.

Indurimento, fragilita, fratture : surriscaldamenti,
errata applicazione di OR in gomma non compa-
tibile con le alte temperature d’esercizio.

Ammorbidimento, spugnosiia, rigonfiamento : la me-
scola dell’OR non & compatibile con il tipo di olio,
0 viceversa.

Tagli, lacerazioni, bisellature assiali : passaggio
dell’OR, al montaggio, su spigoli vivi, asperita,
sbavature, senza adeguata protezione.

Tagh, incrinature, lacerazioni radiali estrusione
dell’OR per sovrapressione, giuoco eccessivo fra
le parti metalliche, eccentricitd dell’albero, spigoli
vivi sulla cavitd, danneggiamenti in sede di mon-
taggio e impiego di OR di dimensioni sbagliate.

Usura, appiattimento, restringimento : scarsa lubri-
ficazione, insufficiente filtraggio dell’olio, eccen-
tricita dell’albero, rugositd delle superfici di stri-
sciamento, mescola difettosa dell’OR.

" Particelle metalliche ed abrasive incorporate nella

gomma : insufficiente puliziza dell’OR e delle parti
metalliche al montaggio.

DZSCRIZIONE DEI TRATTORI MODD. 615 E DERIVATI
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Fig. 6 - Vista laterale sinistra del trattore mod. 615 ¢ automatic »

1. Batteria. - 2- Assale anteriore. - 3- Prefiltro aria. - 4 inamo. - 5. Filtro olio motore. - 6. Motore elettrico d’avviamento. - 7- Leva co-
mando cambio di velocita. - 8. Leva comando riduttore d’emergenza. - 9- Pedale comando frizioni. - 0. Leva comando riduttore cambio.

11 cambio di velocita ad ingranaggi scorrevoli ed Dal cambio, attraverso la coppia conica centrale
i1 relativo riduttore, che ne raddoppia le marce, ed il differenziale a quattro satelliti, la potenza
sono comandati ciascuno da una propria leva viene trasmessa ai riduttori laterali, costituiti da
(7 e 10, fig. 6) e forniscono { trattori di sei marce una coppia di ingranaggl cilindrici, Per un’ulte-
avanti, una presd diretta e due retromarce. riore riduzione della velocitd (fig.” 58)-

Fig. 7 - Vista 3/4 anteriore sinistra déi trattore mod. 613 DT. 5
;. Differengziale per ponte anteriore. - 2. P1esd di forza per assale anteriore motore. -aa-“Lei«*a comando trazione anteriore.
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I freni del tipo a disco, agenti sui semialberi del
differenziale, sono comandati da due pedali indi-
pendenti che possono essere resi solidali per la
marcia su strada, oppure da una leva a mano per
la loro frenmatura simultanea di stazionamento.
1’assale anteriore (z, fig. 6), con ruote direttrici
per il trattore mod. 615 (fig. 111), & del tipo tubo-
lare oscillante al centro con le estremitd scorrevoli
a canocchiale per la regolazione della carreggiata
(cinque carreggiate, ved. tabella a pag. 69).

Il ponte anteriore, con ruote direttrici-motrici
per il trattore mod. 615 DT (fig. 89), & pure oscil-
lante al centro e comprende una coppia conica di
riduzione con differenziale a quattro satelliti
(1, fig. 7) e snodi sferici per la trasmissione alle
ruote. I1 moto viene trasmesso dal cambio di
velocita alla presa di forza laterale (2) e, da questa,
alla coppia conica del ponte anteriore tramite un
albero di trasmissione e relativi giunti cardanici
d’estremita.

I tiranti per la sterzatura delle ruote anteriori
sono collegati fra di loro tramite perni sferici
lubrificati con grasso e vengono comandati dalla
scatola guida composta da vite senza fine e rullo

globoidale (fig. 105). A richiesta, i trattori vengono
corredati di servosterzo idraulico (fig. 108).

La presa di forza posteriore, comandata da una
propria leva, ¢ indipendente dalla trasmissione
alle ruote, e realizza la velocitd unificata di 540
giri/min con motore funzionante al regime di
1520 giri/min (fig. 139). A richiesta, viene fornito
il gruppo presa di forza e puleggia motrice, da
applicarsi in luogo della presa di forza normale.
e utilizzante la stessa leva di comando (fig. 140).
1l sollevatore idraulico, a posizione e sforzo con-
trollati, con circuito di olio indipendente o con
presa d’olio dal cambio (a richiesta), ¢ fornito
di dispositivo attacco attrezzi del tipo a tre punti
(fig. 117).

Il dispositivo di traino € del tipo a barra scorre-
vole su settore e regolabile in altezza.

In relazione alle varie condizioni di aderenza ed
alle applicazioni di cui il trattore pud essere dotato,
sono previste zavorre metalliche sulle ruote ante-
riori direttrici (mod. 615) e sulle ruote posteriori
(modd. 615 e derivati).

L’impianto elettrico di generazione, avviamento
ed illuminazione funziona alla tensione di 12 V.

DIMENSIONI PRINCIPALI 3

mod. 615 mod. 615 DT
Passo . . . . . . mm 2170 2080 %
' ; i 13 anteriore (pag. . mm = 196 .
Carreggiata (variabile) } ; (pag. 69) i 990 1580
| posteriore (pag. 47) . . .mm 1440 =+ 2110 1440 =+ 2110
Lunghezza massima (con dispositivo di traino). .mm 3570 3570
Larghezza (variabile) . mm 1820 -+ 2490 1820 =+ 2490
Altezza massima da terra (al volante di guida) . . mm 1700 1700 ]
Altezza minima da terra (sotto [’assale anteriore) mm 460 . 290
Raggio minimo | con semplice trazione . . . . . m 4,05 5,11
di volta con doppia trazione. . . . . . m — 5,55
PESI
Peso complessivo del trattore completamente rifornito,
con sollevatore idraulico, dispositivo attacco attrezzi
e dispositivo di traino (senza conduttore e senza
- ZAVOIratura) . . . . . . . . . s .. . . . . kg 2720 3065
. Peso complessivo Vd:llgﬁzgyorre metalliche:
—.per ruote .ax;féfi@fi:(ﬁuantité 2) . ... ... kg . _IIo : —
— per ruote posterssri (quantitd 6). . . . . . . kg’ 280 ‘ .280 5o
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PNEUMATICI

Trattore mod. 615.

6.50-20
Dimensioni dei pneumatici anteriori (a 6 tele) .

ﬁ  RIROM SR O R - e | 508
Pressione massima di gonfiaggio dei pneumatici anteriori . . . . . . . . . . . . . . 3 atm.
- 14.9/13-30

Dimensioni dei pneumatici posteriori (a 6 tele) . . . . . . ., ... .. .. ... !16.9/14-30
| 13.6/12-36

Ssucampo............ 1,1 atm.

Pressione di gonfiaggio dei pneumatici posteriori
'Sustrada............ 1,5 atm.

Trattore mod. 615 DT.

Per la scelta dei pneumatici (anteriori e posteriori) e per le relative pressioni di gonfiaggio attenersi all’accop-
piamento indicato dalla tabella seguente.

Pneumarici anteriori (a 8 tele) : Pneumatici posteriori (a 6 tele)
Designazicne Pressione di | Designazione ; Pressione di
della misura gonflaggio atm. (1) | della misura gonfiaggio atm. ()

8.3/8-24 | i 14.9/13-30 | 1.3
9.5/9-24 1,3 16.9/14-30 1,3
9.5/9-24 1,7 13.6/12-36 ; I

o

IEEEEEEEEEEENEEEE

(1) La pressione indicata & quella ottima, su strada, con trattore scarico (senza zavorre e attrezzi).

TABELLA DELLE CORRISPONDENZE TRA ' PNEUMATICI E RELATIVI CERCHI

Designazione pneumatici Cerchio .corrispondente
6.50-20 5.00 F - 20
7.50-18 (%) : - 5.50F-18
8.3/8-24 . - : W7-24 5.
9.5/9-24 (3 ' W 8-24
14.9/13-30 Wi13-30
16.9/14-30 () ' v T-30
13.6}%2—36": ® | R
|

(8) Pneumatici a richiesta. , "

= e = %
T 8 - ione anteriore.



TABELLA DI MANUTENZIONE

— serbatoio combustibile

— circuito di raffreddamento (radiatore e motore)

Controlk)] Sostituz. Tipi di lubrificanti FIAT Qi
. . livelli : ’
Puzie de sfomin ogni 2 op e e produzione | Per trattori di produzione
ore | ore 1967 () 1966 e precedent kg
" coppa soltanto . . . 10 = ‘ 8
Motore{ coppa, tubazioni e filtro — 2 ‘ Ager HD oppure 11
Pompa iniezione-regolatore . . . . 150 — AGERTER oppure 0,I5
Filtro aria {(coppa) . . . . . . . 10 150 \ AMBRA 20W - 40 (3) I
Scatola ingranaggi rinvio presa di
forza ed eventuale riduttore di Ager HD 30 oppure
g em?rgenzab ....... 150 I200 AGERTER 30 5,4
catola cambio € co pza conica .
centrale . . . . . p ..... [ 150 1200 | [ AMBRA 20W-40 (% | 19
Scatola cambio, coppia conica cen-
trale e scatola presa di forza late- )
rale (tratrore mod. 615 DT) 150 1200 22
Riduttori laterali (ciascuno) 150 1200 | 3,2
Scatola gmda o % Is50 — AW QOfM (SAE 90 EP) 0,2
Scatola presa di forza posterxere 50 1200 J 1,6
Scatola puleggia motrice e presa di
forza posteriore . . . . . . . . 50 1200 3.8
Scatola coppia conica e differenziale
su ponte anteriore (trattore mod.
61sDT) . . . .. ... ... 150 1200 AW g9o0/M (SAE g0 EP) 2.3
Sollevatore idraulico . . . . . . 150 600 AMBRA 20 W - 40 AP s1 () 9
Mozzi ruote direttrici per trattore 3
mod. 615 (ciascuno) . . . . . 300 — ’ 0,350
Mozzi ruote direttrici-motrici per
trattore mod. 615 DT (ciascuno) 300 — ' Grasso G g Grasso G o 0,450
Snodi sferici su ponte anteriore per
trattore mod. 615 DT (ciascuno) 600 —_ 2,5
Ingrassatori a pressione g 50 —— ! i
Dinamo (cuscinetti) . . . . . . . e 1200(%) MR 3 MR 3 —
Motore elettrico di avviamento
(stoppino per boccola lato pignone) 150 — olio motore (%) olio motore (*) —
Accoppiamento chiocciola - pignone in sededi . ~ s
motore d’avviamento . pgn . - revisione | Crasso Jota 2/M Grasso Jota 2/M -
Capacita:

e e w . . 17,8 litri d’acqua ()
<« « ... 80 litri di gasolio

(*) In mancanza di olio FIAT « Ambra» per la lubrificazione dei vari organi possono essere usati gli oli prescritti per i trattori
premodifica (escluso il caso di sollevatore con presa d’olio dal cambio in cui si deve usare olic Ambra).

(*) Corrispondenza della viscosita (SAE) degli oli motore alla temperatura ambiente:

Temperatura ambiente tra: . . . . . 25815 °C —15 e 0 °C o e 35 °C t sopra i 35 °C
OBo Ambigd . . = < » « s v o 5 o o o 10 W - 30 20 W - 40

Olio Ager HD (sostituzione ogni':i's_o“'pre) e . |

Olio AGERTER (sostiruzione ogai 3oéore) ; oW AN 30 ]; b

(*) Per temperatura ambiente inferiore a 0° C usare I'olio idraulico FIAT AP 31.
(%) Ogni 1200 ore, nella verifica del collettore e delle spazzole della dinamo, lubrificare i relativi cuscinetd.
(®) Per temperatura ambiente sotto i 0® C & necessario fare uso di liquido anticongelante FIAT.

Corrispondenza degli oli e grassi FIAT alle classificazioni internazionali.

Tipo FIAT §

Classificazione internazionale

|

Ambra 20W-40 . . . . . |
Ager HD (supplemento 1) . 4
Agerter (serie 3). . . . . . 1

AWoo/M . . . .. . .. [
BPEL . w5 m & 5 mes s o5
AP'31 . .

Geer o~ ye

-. per ruote antériors

— per ruote posters... -

Olio multigrado supplemento 1 per lubrificazione unificata trattore.
Olio supplemento 1 (MIL L -2104 B)
Olio serie 3 (MIL - A)

Ar

, .- contenente additivi antiossidanti, anticorrosivi e antiusura (Zincoditiofosfato)

1 litio-calcio. Consistenza: NLGI = 2

_nerale spccxale al sapone di lmo Consiswenza: NLGI = 3

@

|+
355 +

e e A ————— N g A S A




MOTORE

# CARATTERISTICHE E DATI

Tipo | per mod. 615 .
FIAT | per mod. 615 DT

Ciclo Diesel a 4 tempi, ad
iniezione diretta.

Ordine di iniezione
Numero dei cilindri, in linea
Diametro dei cilindri .
Corsa degli stantuffi
Cilindrata totale . i s

Rapporto di compressione

Numero dei supporti di
banco per albero motore

Rotazione albero motore

(vista dal lato ventila-
tore) . . .

COz2D/6o Var. 10
CO2D/60 Var, 12

I1-3-4-2
4

108 mm
I20 mm
4397 cm?
15,51

oraria

Fig. 8 - Vista laterale destra del motore montato ‘_sul trattore.

|

Potenza nominale massima
(senza ventilatore, filtro
aria e silenziatore di
SCAriCo) v 4 « « = . o

Regime di potenza massima
Regime massimo a vuoto
Regime minimo
Regolazione meccanica

Potenza del motore al regi-
me di coppia massima

Regime di coppia massima
Coppia massima . :
Lubrificazione del motore
Filtraggio dell’olio . . .
Filtraggio dell’aria
Raffreddamento . .

Peso del motore completo
(senza olio di lubrifica-
zione) . .

65 Cv

1900 giri/min
2050 giri/min

580 + 620 giri/min
a tutte le velocita

45,5 Cv

1200 giri/min
26 kgm

olio in pressione

. filtro totale a cartuccia

filtro a bagno olio
ad acqua

457 kg

Fig. 9 - Vista laterale sinistra del motore montato sul trattore.

Gruppo di regolazione. - 2. Collettore di aspira-
zione. - 3. Filtro aria a bagno d’olic. - 4. Pompa
idraulica comando sollevatore. - 5. Rubinetto scarico
acqua radiatore. - 6. Rinvio angolare per cronogiro-
metro. - 7. Pompa zlimentazione combustibile, -
S. Pompa iniezione. - o. Rubinetto scarico acqua
basamento. - ro. Filtro combustibile.

#

11. Posizione del termostato (interno al gomito). -
1z. Collettore uscita acqua dalla testa® cilindri. -

x3. Bulbo terrhometrico. - 14. Scatola portafusibili. - -
15. Filtro olio motore. - x6. Asta livello olio nélla”

coppa motore. - r7. Motorino di -avviamento. -
18. Puleggia solidale all’albero motore (comanda -la
pompa idraulica per servosterzo, nei trattori che ne
sono provvisti). - x9. Dinamo. - zo. Radiatore. -
2x. Pompa acqua. - 22. Collettore di scarico. - 23. Tubo
collegamento circuito by-pass (pompa-motore-pompa)
a motore freddo. . .
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DATI DI RESA DEL MOTORE AL BANCO FRENO

Condizioni di prova: — temperatura ambiente 20° + 3° C;
— umiditd relativa 70 % -+ §%;
— motore al banco freno senza ventilatore, filtro — peso specifico del gasolio 830 + 10 gr/litro;
“aria e silenziatore di scarico; — anticipo fisso d'iniezione 24° - 26° prima del
— pressione atmosferica 740 -+ § mm di mercurio; P.M.S.
Potenza corrispondente | Tempo minimo
. { 3¢} minl
Regime di con motore rodato per: m”p Sfi6: per
Posizione della leva acceleratore rotazione motore — 50 ore co;l.sumare 250 em?
complessive complessive 1 combustibile
giri/min Cv Cv sec
Massimo (sotto carico) . . . . 1900 + 1920 63 (¥ 65 () > 69
Coppia max. . . . . .. .. 1200 44,5 (¥) 45,7 (*) > 98,5
Massimo (a vuoto). . . . . . < 2050 - - —_—
Minimo (a vuoto) . . . . . . 580 = 620 — — —
(*) E ammesso un valore inferiore del 5 %.
DATI DI RESA DEL MOTORE ALLA PULEGGIA
La prova alla puleggia richiede che la cinghia sia della cinghia sulla puleggia usare un adesivo.
sufficientemente tesa e gli slittamenti siano con- Le condizioni dell’ambiente di prova sono le
tenuti entro il 39%. Per aumentare ’aderenza stesse indicate per il motore al freno. :
é Potenza corrispondente Tem - ‘
con motore rodato per: e‘eg(s) qumx:o |
Posizione della Regime di Regime di Co’*sc ‘m‘; per . !
leva acceleratore rotazione motore | rotazione puleggia 2 ore 50 ore ; umma:; ts‘.g.lcm |
complessive complessive b RQmnsushe !
giri/min giri/min Cv Cv | sec §
Massimo  (sotto ' |
carico) . . . .| I900 < 1920 1057 =+ 1064 58 (% 60 (*) > 69
Coppia max . . " 1200 ; 690 ! 41 (%) 422 (%) > 98,5 : , 5
Massimo (a vuo- E e ?
B s ale . . < 2050 1180 — o —_
Minimo (avuoto) | 580 —+ 620 335 = 360 — L — |
b, Lo SRENFTE 4 L5 !
| 7E E ammesso un valore inferiore del 5 %. {
‘ Ricerca”d_qlie cause di insufficiente prestazione stabilire se gli iniettori sono efficient: ed uni-
+ .del motore. - formi. Sostituire gli iniettori difettosi o provare
F ' eventualmente con un’altra serie di iniettori
Nell’eventualita che i dati delle prestazioni ripor- tarati; .

* - 1tati in tabella non potessero essere ottenuti occorre:. _ 555 , :
) : . — sostituire la pompa d'iniezione o provare even- -+

- controllare, escludendo un cilindro per volta, tualmente ancora con altro comialcsso di sicura
che la caduta di potenza sia costante onde ~ messa a punto;

.
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Fig. 10 - Controllo compressione motore con lo strumento
Motometer A 7ixrso.

— ricercare le perdite di rendimento del motore.
Per questo caso servirsi dell’apparecchio prova-
compressione scrivente A yrriso (fig. 10), da
applicarsi a ciascun cilindro, e al quale si rife-
riscono i dati ed il procedimento qui riportato.

Per 'esecuzione della prova & mnecessario che il
motore raggiunga il regime termico di 70° G,
corrispondente quasi al termine del settore bianco
del termometro situato sul cruscotto ed arrestare
il motore:

a) togliere il primo iniettore ed al suo Pposto
inserire liniettore fittizio in dotazione dell’ap-
parecchio di prova che reca la stampigliatura
645 N. Fissarlo con la stessa staffetta e gli
stessi dadi dell’iniettore smontato e collegare
’apparecchio con tubo flessibile. Se non si &
sicuri della tenuta dell'iniettore si aggiunga
una rosetta di rame al fondo (fig. 11);

b) sistemare due tubi di plastica per raccogliere
in un recipiente lo scarico del combustibile
‘che fuoriesce dalla mandata della pompa e dal
riftusso dell’iniettore smontato ed avviare il
motore portandolo al regime di 6co giri/min.
11 rilievo del regime si pud effettuare smontando

\

DESCRIZIONE D‘E.GLI ORGANI PRINCIPALI

BASAMENTO, COPPA E TESTA CILINDRI

11 basamento mo. .. & in ghisa fusa e comprende:

le sedi per canne cilindri, i supporti di banco per
albero motore, le sedi per perni albero distribu-
zione e le sedi per punterie comando ‘valvole.

Alla parte inferiore del basamento ¢ fissata la

‘12 o ..

o
[,
R
[y

‘g 2

iv

i cavo del cronmogirometro ed inserendo il
tachimetro con la punta in gomma del corredo
C 13338, moltiplicando il valore letto per due;

¢) tenere schiacciata la valvola di scarico dell’ap-
parecchio, finché non si raggiunga il regime
richiesto e lasciarla libera, per eseguire il
rilievo, fino a quando la punta scrivente si
arresta. E bene ripetere pill volte la prova
schiacciando la valvola predetta. Si tenga pre-
sente che I’apparecchio rileva il massimo e per
provare ad un regime inferiore occorre far
scattare in alto il cartellino per ottenere un
nuovo diagramma;

d) arrestare il motore, montare I'iniettore e ripe-
tere per ciascun cilindro successivamente le
operazioni descritte nei punti a), b), ).

La pressione che si rileva in un motore normale,
per mezzo dell’apparecchio A 711150, alla tempe-
ratura di 70° C, alla pressione corrispondente al
livello del mare (760 mm di mercurio) e al regime
di rotazione motore di 600 giri/min, & di circa
30 kg/cm?. Ad ogni 100 m di altitudine sul livello
del mare-corrisponde circa una diminuzione del-
I’ % di pressione. E ammessa una variazione
massima di pressione di 3 kg/cm?® tra uno o piu
cilindri sempre che non Vi siano ragioni evidenti
di consumo olio, di perdita di pressione nei col-
lettori di aspirazione e scarico O scarsa potenza
del motore.

Se esiste qualcuno di questi inconvenient e la
differenza di pressione & superiore € Opportuno
smontare la testa cilindri per effettuare un con-
trollo di questa, delle valvole, degli stantuffi,
degli anelli elastici e delle canne.

AVVERTENZA - Allo scopo di ottenere un’accurata esecu-
zione della pressione & indispensabile che 'apparecchio A 7x1150
sia funzionante e sia stato montato correttamente ed inoltre
siano rispettate le condizioni di temperatura € di regime mo-
tore. Nor manomettere un motore a causa di un rilievo che
indica una scarsa compressione, O se Papparecchio usato non
¢ quello indicato e Pesecuzione della prova non & accurata.

2

<oppa, contenente ’olio di lubrificazione ~d i ¥
filtro a rete sull’aspirazione deila pompa olio.

La testa cilindri & in ghisa speciale trattata e porta
in corrispondenza di ciascun tilindro le sed: indu-

 rite per valvole, le guide valvole ed al centro un

foro per I'iniettore. .

¢ -
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Fig, x3 - Dat :—..Enmu;: delle canne eilindri normali e delle
relative sedi sul basamento motore,
a-b, Posizioni del per le
delle canne. - C.D. Per il tratto {C) della canna nuova
o ripassata & ammessa un’ovalith sul diametro interno
di mm 0,01 e per il tratto (D) di mm 0,03. - 8. Spes-
sore di registro sporgenza canna dal basamento
(walore da definire al montaggio della canna stessa). <
1-2-3, Piani di misurazione del diametro interno.
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Fig, 14 - Dati peincipali degll i i, relativi perni ed anelli a:ramwl. .. i f1
A. Diametro massimo deliellisse alla base del mantello. - B. Diametro massimo, Man:.a_:«na a g6 mm dalla base del mantello. = C, Pacte 1
rettificata ovale da 0,00 = 0,10 mm, - D. Luci da rilevare ad anelli introdotti nelle canne. - E. Quota da stabilire secondo esigenze i
di equilibratura, onde ottenere 'eguaglianza di peso fra gli stantuffi. 2 .
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Fig. 135 - Dati principali delle bielle, dei semicuscinetti, delle
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Fig. 18 - Datl E?E-&r perni albero distribuzione, punterie normali e relative sedi sul

rﬁﬁ E%aﬁe.

RN N kY ' Fig. 20 - Datl principali delle valvols di aspirazione,

Lo di scarico e delle relative guide normali.

. A. Valvola di aspicazione. - C. Quota da

- g ottenere mediante ripassatura a guida val-

i di banco ¢ dalle relative sedi ‘ v vola piantata sulla testa cilindei, - S, Val-

Fig. x6 = Dati principall dell'albere motore, del i
sul basamento.

vola di scarico.

boccole ¢ del relativi pernl normali.

A. Quota da diante rip 4 a boccola
- B. La tollera ileli tea § due

assi della biella, alla quota E _»m mm dall'asse stelo,

¢ di & 0,05 mim in tuch i sensi.

A

48

! |t 0 hm
5] e g

Fig. 19 - Datl principali dells sedi per valvole e per
guida valvole normali sulla testa cilindri.
A, Sede valvola di aspirazione, -~ S, Sede
valvola di scarico, (Le quote non segnate
per la sede valvola di scarico i intendono
uguali a quelle delia sede valvola di aspi-
razione).
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DISTRIBUZIONE

1.a distribuzione ¢ 2 valvole in testa, comandate
per mezzo di punterie, aste e bilancieri, dall’albero
a camme situato nel basamento.
L’albero a camime, a sua volta, riceve il moto dal-
P’albero motore a mezzo di ingranaggio a dentatura
elicoidale (fig. 48).
Le punterie sono alloggiate sul lato sinistro del
basamento e sono accessibili solo smontando la
testa cilindri.
Ciascuna valvola ha una molla ed una guida pian-
tata sulla testa cilindri.
Le valvole di aspirazione sono inoltre dotate di
un deflettore per aumentare la turbolenza dell’aria
all’entrata nel cilindro.
I dati della distribuzione sono i seguenti (fig. 21):
| anticipo apertura ri-
5 spetto al P.M.S. 10°
} posticipo chiusura ri-
. spetto al P.M.I. 54°
anticipo apertura ri-
spetto al P.M.I. 54°
posticipo chiusura ri-
spetto al P.M.S. 10°
Giuoco di funzionamento tra valvole (di
aspirazione e scarico) e bilancieri a

— valvole di aspirazione

— valvole di scarico 3

motore freddo (pag. 28) . 0,25 mm
Abbassamento delle valvole nei cilindri
in fase di apertura . 12,3 mm

2

Fig. 21 - Diagramma della distribuzione riferito al giuoco
fra valvole e bilancieri di 0,25 mm.

MANOVELLISMO

Le:canne cilindri sono in ghisa speciale, ‘sfilabili
a mano dall’alto del basamento, ¢ vengono lam-
bite direttamente dall’dcqua di raffreddamento.

Gli stantuffi in lega d’alluminio ad alta resistenza,
hanno il mantello a forma tronco-conica legger-
mente ovale, con diametro massimo alla base,
perpendicolarmente all’asse del pernmo. Sul cielo
degli stantuffi sono ricavate le camere di combu-
stione.

Gli anelli elastici, in numero di 6 per ogni stantuffo,
partendo dall’alto sono cosi disposti:

— primo anello di tenuta, con superficie esterna
cromata;

— secondo e terzo anelli di tenuta;

— quarto, anello raschiaolio a gradino;

— quinto e sesto anelli raccogliolio a feritoie
radiali.

Le bielle sono in acciaio stampato con sezione a

doppio T ed hanno i cuscinetti in metallo bianco
sul piede ed in bronzo sulla testa.

L’albero motore con masse centrifughe incorporate
nelle manovelle, ruota su cuscinetti in metallo
bianco ed & sostenuto da § supporti, di cui quello
centrale & fornito di due coppie di semianelli reg-
gispinta (fig. 16). I perni di banco e di biella sono
superficialmente induriti mediante un trattamento
di tempera ad induzione.

ALIMENTAZIONE DEL COMBUSTIBILE

La fig. 23, illustra lo schema di alimentazione del v

combustibile.

La pompa di alimentazione (A), del tipo a stantuﬁ'q';.;gf; ?
con filtro a rete sull’aspirazione, viene comandata .-
dall’albero a camme della pompa di iigi&“zfopéléa' ‘

¢ sistemata esternamente al corpo pompa Stesso.
. FPJKS 22AL4/4
Pressione di alimentazione com=" ' .

bustibile . . 1,2 = 1,5 kg/em?
Portata minima corrispondente: e k
— al regime di 300 giri/min

Pompa alimentazione, tipo

— al regime di 1000 giri/min 1,5 litri/min
Taratura valvola di sovrapres-

sione (C) . 1,2 -+ I,5 kgfcm?®

1l filtro combustibile (B) ad un elemento in carta &
inserito sulla, mandata della pompa d'alimenta-
zione prima della pompa d’iniezione.

La pompa d’iniezione (P) OM (licenza Bosch) &
provvista di quattro. elementi pompanti con stan-
tuffini ad elica normgle sinistra e regolatore mec-

_canico di velocita” ingerporato.

- - W

0,4 litri/min -

13

Ch

e



Fig. 22 - Pompa d’iniezione montata sul trattore.

A. Pompa d’alimentazione. - C. Raccordo di scarico
combustibile con valvola di sovrapressione (taratura
1,2 + 1,5 kg/cm?®). - 1. Leva esterna di comando
acceleratore. - 16. Tappo d’accesso alla vite di regi-
Stro_corsa massima asta di regolazione portata. -
33. Tubi mandata agli iniettori, - 34. Pulsante ar-
ricchitore per avviamento a freddo. - 35. Tappo
ispezione masse centrifughe regolatore. - 36. Tubho
di aspirazione combustibile. - 37. Tubo di mandata
combustibile al filtro. - 38. Tubo mandata alla pompa
d’iniezione (proveniente dal filtro). - 40. Tubo scarico
olio pompa iniezione. - 41, Asta livello olio regolatore.
- 42. Oliatore per regolarore. - 43. Asta di livello e
foro di introduzione olio nella pompa iniezione.

Tipo pompa d’iniezione PES 4A 85B 410:L4/46
Senso di rotazione della
pompa (visto dal lato

comando) . . . . . orario

Fig. 23 - Schema di alimentazione del combustibile,

Ordine d’iniezione . 1-3-4-2
Corsa  stantuffo pompa
iniezione dal P.M.I.
all’inizio mandata . 2,15 <+ 2,25 mm
Inizio iniezione al cilin-
dro n. 1 in fase di
compressione . -25°41° prima del P.M.S.

Iniettor: (D, fig. 23) costituiti da polverizzatori a
quattro fori di 0,27 mm di diametro, disposti a go°
¢ con angolo di spruzzatura a 1450,

KB 82 S1 Fr
- DLL 145 S 36F

Pressione di taratura iniettori 175 + 5 kg/cm?

Porta polverizzatore tipo

Polverizzatore tipo .

Il regolatore di velocita, calettato sull’estremiti
posteriore dell’albero 2 camme, & sistemato diret-
tamente nel corpo pompa d’iniezione ed ha le
seguenti caratteristiche:

— ¢€ del tipo meccanico a masse centrifughe diret-
tamente contrastate da due molle a taratura
fissa;

— ¢ dotato di giunto con dispositivo smorzatore
delle vibrazioni torsionali ;

— regola la velocitd a tutti i regimi di funziona-
mento del motore,

. sl

»

A. Pompa di alimentazione combustibile. 5. B. Filtro combustibile di carta. - C. Raccordo di scarico combustibile con valvola di sovra-
pressione. - D. Iniettori. - P. Pompa d’iniezione. - S. Serbatoio combustibile. - g

"
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Regolatore tipo . . . - RPVA 250-950 F12

Taratura:

— con motore sotto carico
(regime massimo) . I900 -~ 1920 giri/min
— con motore a vuoto (re-
gime massimo) . . 2050 giri/min
— con motore al minimo

(a vuoto) 580 — 620 giri/min

ALIMENTAZIONE DELL’ARIA

L’alimentazione dell’aria nei cilindri avviene attra-
verso un prefiltro ad azione centrifuga ed un filtro
a bagno d’olio a tre elementi filtranti a maglie
di ferro (fig. 24).

Per effettuare la pulizia periodica del filtro smon-
tare il coperchio del prefiitro (2), la vaschetta (7)
e la matassa filtrante inferiore (10). Le due matasse

Fig. 24 - Sezione del filtro aria. W
.. 1., Vite di fissaggio coperchio del prefiltro. - 2. Co-
- perchio del prefiltro. - 3. Condotto passaggio aria
= filtrata al motore. - 4. Condotto d’entrata aria nel
.-~ iltro. ~"s5." Anello elastico di ritegno massa filtrante
.- inferiore. - 6. Livello olio. - 7. Vaschetta .dell’olio. -
~+ 8- Ganci d’unione vaschetta al corpo del filtro. -
- 9+ Guarnizione tra vaschetta e corpo del filtro.: -
“I0. Matassa filtrante inferiore (smontabile). - rx. Ma-
tasse filtrant fisse. - x2. Finestra di spia deposito-
-~ polvere nel prefiltro. -

At RV

&

£

2 — 615 - 615DT. ol . = RS

(11) non sono smontabili in quanto saldate al con-
tenitore.

Ogni 10 ore di lavoro verificare il livello dell’olio
ed il deposito di polvere nella vaschetta dell’olio
e nel prefiltro. ~

Ogni 600 ore di lavoro smontare tutte le parti del
filtro e pulirle, immergere le matasse fisse al rela-
tivo contenitore per circa mezz'ora in petrolio.

LUBRIFICAZIONE

La lubrificazione del motore ¢ del tipo a circola-
zione forzata, ottenuta da una pompa ad ingranaggi
comandata dall’albero motore. -

La pompa aspira I’olio dalla coppa attraverso un
filtro a rete e lo invia per la depurazione ad un
unico filtro a cartuccia di carta, ricambiabile,
provvisto di una valvola di sicurezza (s, figg. 25
e 26) la quale esclude la circolazione nel filtro, nel
caso di intasamento della cartuccia filtrante.

Taratura della valvola limitatrice della
pressione olio (4, figg. 25 e 26) . 3,5 kg/cm?

Taratura della valvola di sicurezza

filtro (5) . . . 1 kg/em?

L’efficienza del filtro deve essere particolarmente
curata, data l'ovvia importanza d’una buona e
razionale lubrificazione del motore.

Fig. 25 - Parti del filtro olio e corretio montaggio della guar-
nizione (6) tra basamento motore e corpo filtro.

x. Filtro a cartuccia. - 2. Corpo filtro. - 3. Coperchio. -
4. Valvola limitatrice della pressione olio (taratura .
3s5 kg,’crgl'-f),', - 5. Valvola di sicurezza del filtro. - °
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Fig. 26 - Schema di lubrificazione motore.

x. Filtro a cartuccia ricambiabile. - 4. Valvola limitatrice della presswne olio (taratura 3,5 kg/cm?). -.5.)
7. Pompa olio ad ingranaggi. - 8. Manometro indicatore pressione olio. - 9. Tubetto di distribuzione

zione. - 1o0. Filtro a rete sull’aspirazione.

Ogni 300 ore di lavoro sostmﬁi'fe,comunque la
cartuccia filtrante. ]

Per la sostituzione ed il tipo d’olio da usare con-
sultare la tabella dei rifornimenti a pag. 9.
AVVERTENZA - Nel caso di revisione del corpo filtro ricor-
darsi, nel riattacco, di montare la guarnizione (6) come indicato

in fig. 25, perché ruotata di 180° ostruirebbe il regolare pas-
‘saggio dell’olio al motore.

RAFFREDDAMENTO

Il sistema di raffreddamento del mofore & del
_tipo a circolazione d’acqua attivata da una pompa
centrifuga e regolata da un termostato.

16

o
)

ola di sicurezza del filtro. -
o ai ruotismi della distribu-

La pompa & comandata dall’albero motore tramite
una cinghia.

1l raffreddamento dell’acqua nel rachatorc avviene
mediante un ventilatore a quattro pale montato
sulla puleggia di comando pompa acqua.

Il termostato & inserito tra motore e radiatore,

nella tubazione di uscita acqua dai cilindri (fig. 9)

ed ¢ a taratura fissa, pertanto non & possibile alcuna
registrazione.

I dati sono i seguenti:

— temperatura di inizio apertura .
— temperatura di fine apertura . . 92 =97 °C
— corsa massima di apertura della

.10 =~ II mm

valvola. . . . . .

80 =85 °C
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Regolazione tensione cinghia.

11 ventilatore, la pompa acqua e la dinamo song
comandati dalla puleggia montata sull’estremity
anteriore dell’albero motore, per mezzo di una
dinghia.

La tensione della cinghia di trasmissione & della
massima importanza per un buon funzionamento
del motore; infatti, se essa & poco tesa ha tendenza
a slittare sulle pulegge condotte, con le seguenti
gravi conseguenze:

— tendenza del motore al surriscaldamento per
la insufficiente velocitd di rotazione del venti-
latore e della pompa acqua;

— insufficiente ricarica della’ dinamo, anch’essa
dovuta alla diminuita velocitd di rotazione.

Se la tensione della cinghia & invece eccessiva,
si provoca una anormale sollecitazione sull’albero
della pompa acqua con conseguente precoce usura
dei cuscinetti; analogo inconveniente si verifica
per i cuscinetti della dinamo, che si deteriorano
rapidamente,

Per regolare la tensione della cinghia procedere
nel modo seguente:

— allentare il dado (1, fig. 27) che blocca la di-
namo sul tenditore;

— allentare il bullone (2) di articolazione della
dinamo;

— spostare verso ’esterno la dinamo e bloccare
a fondo le viti ed il.dado.

Controllare quindi che, ¢on una pressione di

5 =7 kg, la cinghia subisca una flessione non

superiore a I - 1,5 cm. :

AVVIAMENTO

L’ayviamento del motore avviene con motorino
elettrico munito di comando ad elettromagnete
azionato da” pulsante.

Fig. 27 - Regolazione tensione cinghia comando ventilatore,
pompa acqua ¢ dinamo.

A. Cedimento normale = 1 -- I,5 cm con una
pressione di 5 + 7 kg. - 1. Dado bloccaggio dinamo
sul tenditore. - 2. Bullone di articolazione dinamo. -
31. Massa. - 51. Morsetto positivo. - 67. Morsetto
di eccitazione dinamo.

CRONOGIROMETRO

Il cronogirometro applicato sul quadro porta-
strumenti prende il movimento dal manicotto di
comando della pompa iniezione tramite due ingra-
naggi cilindrici a denti elicoidali (5 e 6, fig. 135),
un alberino, un rinvio angolare 6, fig. 8) e la
trasmissione flessibile. e

Lo strumento & dotato di due:

-due'scale circolari con-
centriche: la scala interna indica la velociti in
giri/min della presa di forza posteriore e quella
esterna la velocitd in giri/min del motore.

Al centro lo strumento & dotato di un contaore
tarato ad un regime di 1400 giri/min dell’albero
motore (ciod segna un’ora ogni 1400 X 60 =
=84.000 giri del motore).

I rapporto tra la velocita dell’albero della presa
di moto e quella indicata sulla scala della velocita
“del motore & 1 :2.

Fino al trattore n. 147519 mod. 615 e n. 148814
mod. 615 DT & stato montato un cronotachigiro-
metro provvisto di scale di velocitd, sostituito
successivamente con cronogirometro.
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DATI E NORME PER LE REVISIONI

BASAMENTO E CANNE CILINDRI

,Lavare il basamento e sgrassare i condotti di
lubrificazione con un getto d’aria e benzina.
Controllare che, 2 causa di urti accidentali, non
vi siano incrinature che possano comprometterne
la tenuta.

Fig. 28 - Distacco del motore (completo di frizione) dal trattore.
A. Gancio sollevamento motore ARR 413205.

Controllare il diameiro interno delle canne dispo-
nendo :accessivanié}ff{ggfﬁn comparatore secondo
i duc;/ési perpendicolari (a-b, fig. 13) e ripetendo
le isurazioni in tre pianidi diversa altezza (1, 2, 3).

o
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Fig. 20 - Mon&ggio corretto delle canne nel basamento.
A. Sporgenza canna dal basamento. - B. La diffe-
renza sulla sporgénza canna cilindro dal basamento,
misurata in due punt diametralmente opposti 2
120 mm dal’asse cilindro, non deve superare i
0,03 mm. - S. Spessori di registro sporgenza canna
~ ., dal basamento.

Se occorre rialesare le canne, portarle ad una
delle maggiorazioni di 0,4-0,6-0,8-1 mm (vedere
tabella a pag. 32), € qualora risultino gid maggio-
rate di 1 mm, sostituirle con altre nuove.

Al montaggio controllare, mediante riga metallica
e spessimetro, che la sporgenza (A, fig. 29) delle
canne rispetto al basamento sia di 0,15 = 0,18 mm;
in caso contrario disporre sotto I’appoggio al
basamento adeguati spessori (S) forniti di ricambio.

STANTUFFI, PERNI ED ANELLI ELASTICI

Asportare gli eventuali residui carboniosi depo-

sitati sulle parti e determinarne lo stato di usura

misurando:

— gli stantuffi perpendicolarmente all’asse del
perno (diametri A ¢ B, fig. 14);

— TPaltezza degli anelli in corrispondenza della
zona di maggior consumo, Ciog Verso Pinterno.

Qualora 1'usura riscontrata renda necessaria ’ope-
razione di ripassatura delle canne, sostituire gli
stantuffi ed anelli elastici con altri aventi le stesse
maggiorazioni (ved. tabella a pag. 32).

Nel caso il giuoco di montaggio tra perno € moz-
zetti stantuffo sia eccessivo, a causa dell’ovaliz-
zazione delle sedi, sostituire il perno con altro
maggiorato e procedere alla rialesatura delle sedi

@

f5040]

Fig. 30 - Vista anteriore a) e vista posteriore b) del m re o
fissato al-cavalletto rotativo ARR 2216 mediante le
staffe ARR 413004. e

Notare che per I'applicazione delle staffé anteriori -
al basamento & necessario a;;iortare:iil gruppo pompa
acqua completo,.la dinamo ¢ la vaschetta olio del
filtro dria. . - : .
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stesse. A ripassatura ultimata assicurarsi che tra
perno e relative sedi, alla temperatura di 200 C
esista sempre una leggera interferenza.

Nel montaggio di stantuffi nuovi controllare che
tutti e quattro siano dello stesso peso; la massima
tdlleranza ammessa & di -+ 5 grammi. Nell’even-
tualitd che non si disponesse di una serie di stan-
tuffi di peso compreso nella tolleranza sopra ripor-
tata, si pud ricorrere all’asportazione di materiale,
da eseguirsi alla base del mantello nella zona (E)
indicata in fig. 14.

Montare gli anelli elastici sugli stantuffi impie-
gando la pinza A 51x8or per gli anelli di tenuta
ed orientarli con i tagli sfalsati di 180° evitando
la corrispondenza con la zona dei fori per perni.

>

BIELLE

Effettuare il controllo della quadratura delle bielle
montandole, complete di relativi perni, sull’appa-
recchio C 517023 (fig. 31).

Il massimo scarto di parallelismo fra i due assi
della biella, alla distanza di 125 mm dall’asse
stelo, non deve superare i 0,05 mm in tutti i sensi
(B, fig. 15).

Nel montaggio delle bielle nuove la differenza di
peso ammissibile tra le stesse & di 1§ grammi.

In caso di rettifica dei perni di biella per albero
motore, montare semicuscinetti aventi il diametro
interno minorato (ved. tabella a pag. 32).
Qualora sia richiesta la sostituzione della boccola
del piede di biella, dopo il montaggio & necessario
fresare la parte superiore, in corrispondenza del-
Pincavo della lubrificazione ed alesarla interna-
mente-Ccon un alesatore - per portarla alle dimen-
At ‘necessarie ad effettuare un corretto accop-
pigmernito con il relativo perno.

Fig. 31 - Controllo della quadratura delle bielle.

In sede di montaggio, le bielle vengono contras-
segnate con un numero (B, fig. 32) riferentesi ai
cilindri in cui vengono montate; tale numero deve
essere nuovamente stampigliato quando si procede

.al montaggio di una biella nuova.

Montaggio delle bielle sugli stantuffi.

Comporre i biellismi, riscaldando gli stantuffi a
100° C, ed accertandosi che il numero di ogni
biella (B, fig. 32) si trovi dallo stesso lato del mar-
chio OM (A) stampigliato sul cielo di ciascun
stantuffo, allo scopo di assicurare, ad ogni revi-
sione, il rimontaggio delle parti nella posizione
originale.
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del gruppo biella stantuffo nel
cilindro.

La freccia indica il senso di rota-
zione dell’albero motore visto ante-
riormente.

A. Zona di stampigliatura del
marchio OM e del numero di
disegno sullo stantuffo. - B. Zona _
di stampxghamra del numero “del~
cilindro a cui appartiene la biella;,
D. Albero della distribuzione.

T
3
Fig. 32 - Schema di montaggio |
|

Montare gli stantuffi, completi di anelli elastici
e bielle, nelle rispettive canne utilizzando la fascia
A 511018 bis e verificando che i numeri (B) delle
bielle corrispondano ai rispettivi cilindri (il numero
dei cilindri si conta 2 _partire dal lato anteriore del
basamento motore, ciog dal lato i ingranaggi distri-
buzione) e che la bxella sia montata corne ﬂlustrato
in fig. 32. Rt & g

o

MONTAGGIO DELLA GUARNIZIONE DI:‘.':‘;.@:-.-:L
TENUTA ANTERIORE ALBERO MOTO B

La tenuta anteriore dcll’albero motore & assmurata»
da una guarnizione in gomma ad armatura metal--
lica e molla a spirale piantata sul copcrchm della
distribuzione (fig. 11). B :
La caratteristica fondamefitale di questa guarm-
zione ¢ la rigatura a spirale di senso,cortrario alla
rotazione del mozzo ricavata sul labbro ﬁnferiore’ o

B
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Fig. 33 - Vista inferiore del motore, senza coppa.
C,. Viti fissaggio cappelli di biella. - C;. Dadi fissag-
gio cappelli di banco. - I. Ingranaggio comando
pompa olio. - z. Pompa olio motore. - 3. Tubazione
di aspirazione -olio dalla coppa, provvista di filtro
a rete. - 4. Tubazione di mendata al filtro a cartuceia.

di tenuta, allo scopo di respingere all’interno
eventuali trafilamenti di olio che quest’ultimo
porterebbe all’esterno.

In caso di trafilamento di olio all’esterno, escluso
il primo periodo di rodaggio in cui pud essere
necessario ’adattamento delle parti, smontare il
mozzo puleggia e contﬂ_r_o,l}l,aré‘_:

T ¥ . 5
— la superficie iﬁgﬁé a della guarnizione, la
3 L g {_ -- - -
quale non-deveipresentare usura, interruzione
della spirale o%rottura del labbro;

— la superficie del .mozzo puleggia dev’essere
liscia e con ﬁ}i _ovalizzazione non superiore
a 0,3 mm (al limite di usura).

La sostituzione della guarnizione richiede lo smon-
taggio del relativo coperchio e le attenzioni qui di
seguito riportate onde evitare errori di montaggio:

— togliere ogni traccia di olio ed asciugare accura-
___tamente la sede della guarnizione sul coperchio;

— pientare la guarnizione nella sede senza far uso
~ di lubrificante ed esercitando una pressione
~ % uniforme su tutta la fascia dell’anello, usando
il_tampone A g8070, in modo che la guarni-
zione sia interamente contro lo spallamento e
risulti perpendicolare all’asse di rotazione del
mozzo puleggia;

% {ubrificare con un sottile velo di grasso o di
olio denso il labbro di-tenuta onde impedire
un contatto a secco -con il mozzo nel primo

e
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periodo di funzionamento e fissare il coperchio
al basamento motore;

— montare sull’albero il mozzo puleggia avendo
cura di lubrificare la superficie esterna su cui
deve scorrere la guarnizione ed osservando
che su detta superficie non vi siano asperita.
Per facilitare L’entrata del mozzo nella guarni-
zione ruotare nei due sensi la puleggia.

1

ALBERO MOTORE

In caso di revisione procedere ai seguenti controlli.

1) Allineamento perni di banco. Massima tolle-
ranza ammessa 0,05 mm (lettura totale sul
comparatore).

2) Allineamento per ogni coppia di perni di biella
in linea. Massima tolleranza ammessa, Tispetto
a quelli di banco, =+ 0,25 mm.

3) Ovalizzazione perni di banco e di biella. Mas-
sima tolleranza ammessa, dopo la rettifica,
0,005 mim.

4) Conicitd perni di banco e di biella, dopo la
rettifica, 0,005 mm.

5) Perpendicolarita all’asse dell’albero del piano
di appoggio per il volano. Facendo ruotare
J’albero, un comparatore centesimale, appog-
giato lateralmente sulla flangia di attacco del
volano, alla distanza di circa 120 mm dall’asse
dell’albero stesso, non deve accusare variazioni
superiori a 0,025 I00

6) Tenuta dell’olio" su

d1 lubrificazione.

% Introducendo olio alla pressione di 10 = 15 kg/

cm® non si debbono vers care perdite attra-

‘verso i tappi a scodellino.

L’eventuale rettifica dei perni dell’albero motore
deve essere eseguita con la massima attenzione,
in quanto i valori dei raccordi non devono subire
alcuna variazione, rispetto a quelli indicati in
fig. 16.

Montaggio corretto. del volano sull’albero
motore. '

Disporre I'albero motore con le manovelle degli 2
stantuffi 0. I e 4 al P.M.S. (posizione C di fig. 34)-
e fissare il volano controllando che Iindice fisso’

della messa in fase (D) ‘sia allineato col riferi-
mento P.M.S. 1-4 (fig. 47).
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Fig. 34 - Dettaglio riferimenti per messa in fase distribuzione
incisi sulla superficie esterna del volano.

La freccia indica il senso di rotazione del volano
motore visto dal lato frizione.

A-B. Riferimenti da tracciarsi sul volano per con-
trollare il bilanciamento delle valvole del cilindro n. 4.
C. Posizione dei perni delle manovelle I e 4 nel
montaggio corretto del volano sull’albero motore. -
D. Indice fisso della messa in fase (ved. fig. 47). -
X. Distanza corrispondente ad un angolo di 10°
(=32 mm), misurata sulla superficie esterna del volano.

SEMICUSCINETTI DI BANCO, DI BIELLA
E SEMIANELLI REGGISPINTA

I semicuscinetti a guscio sottile non devono subire
assolutamente ripassature, cid allo scopo di evitare
I’asportazione dello strato di materiale antifrizione.
In caso di sostituzione dei semicuscinetti o di
rettifica dei perni albero motore, utilizzare cusci-
netti normali o minorati sul loro diametro interno
(ved. tabella a pag. 33).

Per controllare il giuoco fra i semicuscinetti ed i
perni deil’albero motore e I’ovalizzazione dei perni
stessi impiegare il filo calibrato « Plastigage » tipo
PR 1 (oppure il PB 1 in caso di giuoco eccessivo).
Sistemare i semlcuscme. i di banco nelle loro
sedi ed i semianelli reggmpmta nel supporto cen-

trale e nel relativo- cappeﬂo con le scanalature di -

lubrificazione rivolte* all’esterno. =Y
Montare ’albero motore, serraré. alla coppia- sta«
bilita Ie viti dei cappelli e, pnma ~di montare i
biellismi, controllare il giuoco : ~assiale con uno
spessimetro in corrispondenza del cappe]lo cen-
trale, spingendo I’albero tutto da un lato e ripe-
tendo la prova dal lato opposto.

In caso di rettifica dei rasamenti sul perno cen-
trale di banco utilizzare semianelli di spessore
maggiorato, forniti di ricambio.

TESTA CILINDRI, VALVOLE GUIDE E
MOLLE

Controllare il piano.-di unione della testa cilindri
al basamento su di un piano di paragone e, se
necessario, ripassare la testa con Tun raschietto se

Fig. 35 - Distacco testa cilindri completa di valvole, relative
molle ed iniettori.

le deformazioni sono minime oppure effettuare
la rettifica su di un lapidello se le deformazioni
sono piu sensibili.

In caso di rettifica lo spessore massimo da aspor-
tare non deve superare I < I,2 mm (se si fa anche
la rettifica delle sedi valvole). In questo caso perd
¢ consigliabile interporre un’adeguata rosetta di
rame fra iniettori e relativi astucci in modo che
la sporgenza dei polverizzatori dal piano di appog-
gio testa risulti come illustrato in fig. 36.

Per la ripassatura delle éé&i*v’élvole, di aspirazione

e di scarico, impiegare il corredo di frese e man-

drini A 413339 utilizzando, peér le singole opera-

zioni:

—la mola U 511139!7 per. la disincrostazione
“delle sedi;

— la fresa U gr1139/10 2 450 per la npassatura
delle sedi;

— le frese U srrzzg/x3 ed U srrzzg/iz a 20°
per la riduzione della larghezza delle sedi
valvole, rispettivamente di aspirazione e di
scarico, asportando materiale in alto;

— la fresa U s5x1139/24 a 75° per ridurre la lar-
ghezza delle sedi, asportando materiale in
basso. %

Controllare le valvole e, qualora non garantiscano
una efficace tenuta sulle sedi, rettificarle sull’ap—
parecchio A rrgor.

Controllare il ginoco fra stelo valvola e-felativa
guida (fig. 20) ed accertarsi che quest’ultima risulti
forzata nel proprio alloggiamento sulla testa.- -
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Fig. 36 - Posizioni corrette di montaggio delle valvole, guida
valvole e iniettori nella testa cilindri.

A. (= 23 mm). Sporgenza guida valvole dal piano
superiore testa cilindri. - B. (= 3 < 3,5 mm). Spor-
genza dei polverizzatori. - C. (= 0,1 4+ 0,5 mm).
Rientranza delle valvole dal piano testa cilindri. -
D. (= 12,3 mm). Abbassamento delle valvole nei
cilindri in fase di apertura.

In caso di sostituzione, piantare le guida-valvole
nelle relative sedi mediante il punzone A 511009
in modo che, a piantaggio ultimato, sporgano di
23 mm (A, fig. 36) dal piano superiore della testa
cilindri, successivamente ripassare il diametro
interno con il lisciatoio U 4x3030.

- Le valvole sono munite .di molle i cui dati di

3 5 Dl

carico e di deformaziomeelastica sono riportati
in tabella a pag:3
Montare le valvole seguendo lo schema della
fig. 37 e controllando che la rientranza dal piano
testa cilindri sia nella tolleranza indicata in fig. 36.

La chiusura dei”dadi’ per prigionieri di fissaggio=

testa cilindri al basamento dev’essere eseguita
mediante chiave dinamometrica procedendo nel-
Pordine indicato nella fig. 37. L’operazione di
serraggio deve avvenire - gradualmente con un
-aumento.progressivo di coppia fino a raggiungere
il valore indicato in tabella a pag. 35.
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Fig. 37 - Schw’bema di montaggio delle valvole di aspirazione

(A) e di scarico (S) e ordine di serraggio dei dadi
per-prigionieri di fissaggio testa cilindri al basa-
mento motore. . =¥
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MONTAGGIO GUARNIZIONE TESTA
CILINDRI

Montare la guarnizione per testa cilindri come

segue:

I) pulire ¢ sgrassare accuratamente la guarni-
zione e le relative superfici di contatto del
basamento e della testa cilindri;

2) applicare alla temperatura ambiente un velo
sottilissimo di mastice allo xilolo e toluolo
*(tipo ISVA) sulla superficie della guarnizione
che appoggia al basamento, onde evitare I’oc-
clusione dei condotti ed incrostazioni delle
superfici esterne delle canne;

3) lasciare asciugare la guarnizione e montarla
sul basamento;

4) spalmare come al punto 2) laltra superficie
della guarnizione che dovra aderire alla testa
e quando ¢ bene asciutta montare la testa
cilindri.

ALBERO DISTRIBUZIONE, PUNTERIE,
ASTE E BILANCIERI

Riscontrare lo stato di usura dei perni dell’albero
distribuzione (fig. 18) e verificare il giuoco di fun-
zionamento con le relative sedi sul basamento
utilizzando i dati riportati in tabella a pag. 33.
Montare I’albero su due parallele a V e sistemare
un comparatore centesimale per controllare l’ec-
centricitd dei perni.

sul trattore.

C,. Dadi fissaggio injettori alla testa cilindri. '~

Cy. Dadi- fissaggio testa cilindri al “basamento. - .

1. Supporti per ass¢ bilancieri. - 2. Bilancieri. =
3. Aste comando bilancieri. - 4. Tubo ricupero
eccesso combustibile agli iniettori. AR

E

Fig. 38 - Distacco del gruppo bilancieri con moctore ‘montato’ 2
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Controllare che le punterie scorrano liberamente
nelle proprie sedi senza giuoco eccessivo; in caso
contrario sostituire le punterie con altre maggio-
rate ripassando le relative sedi sul basamento.
Eliminare eventuali lievi ammaccature sulle super-
fici di contatto delle punterie con gli eccentrici
dell’albero distribuzione mediante pietra abrasiva
finissima.

Controllare il giuoco e lo stato di usura degli alberi
porta bilancieri e delle relative sedi (fig. 39).
Verificare che le superfici di contatto dei bilan-
cieri, delle viti di registro e delle aste risultino
speculari e prive di tracce di grippaggio od aspe-
rita. Se occorre rettificare le superfici di contatto
dei bilancieri, con I'estremita degli steli valvole,

CONTROLLI E

CONTROLLI E TARATURA DELLA POMPA
I’INIEZIONE E DEL REGOLATORE

Sistemare Ja pompa d’iniezione sul banco prova
Rabotti, senza la pompa di alimentazione, ed
utilizzare il giunto di trascinamento in dotazione
al banco. Predisporre quindi le apparecchiature
per le prove di seguito riportate.

Verifica e registrazione della corsa massima
dell’asta di regolazione portata (fig. 40).

Procedere come segues.-

— togliere il tappo (16,ﬁg 41) ed il coperchiettd

(15)3 '

— agire sulla leva esterna (1, fig. 40) e verificare,
con un calibro di profondita che I’asta di rego-
Jlazione portata (4, fig. 41), compia una corsa

massima di I1,9'= 12,7 mm a partire dallo

STOP;

— registrare la vite (2, fig. 41) a leggero contatto
~dell’arresto (3) servendosi della chiave A 427042

(E, fig. 40); '

— bloccare” la ghiera di sicurezza vite e ricon-
trollare :la  corsa dell’asta.

=7

Verifica della corsa massima degli stantuffini
ed impostazione settori dentati.

Accertare sempre la corsa massima degli- stantuf-
fini-prima di azionare il motore .del banco: -

»

aver cura di non asportare troppo materiale essendo
la profondita dello strato indurito di 1,2 — 2 mm.

17,812 17,640
17,630 17,670
4957 —
Fig. 30 - Dati principali dei bilancieri e del relativo asse
supporto.
REGISTRAZIONI

— ruotare a mano la pompa; .

— agire con una leva sulle punterie ed accertarsi
che, al P.M.S., ogni stantuffino abbia un
giuoco longitudinale (minimo giuoco ammesso
0,2 mm);

— abbassare le viti di registro punterie quando
il giuoco & nullo e soprattutto quando gli
stantuffini contrastano con i corpi valvole di
mandata. e

Fig. 40 - Registrazione della corsa dell’asta di regolazione
portata e taratura del regolatore di velocita.

A. Aurezzo A 427112. - E. Chiave A 427042 per
registrazione vite di arresto corsa asta. - F. Chiave
A 527008 per ghiera di*regolazione “carico molle
regolatore. - 1. Leva esterna di comando accelera-
tore. - 20. Vite di registro posizione leva (1) in por-
tata ‘massima, = .27 - i

-
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Verificare che lorientamento delle alette dei set-
tori dentati sia uniforme. Per un ulteriore con-
trollo collegare le tubazioni combustibile ripro-
ducendo le reali condizioni di funzionamento della
pompa e procedere come segue:

— “fissare al supporto del banco I’attrezzo A 427112
(A, fig. 40) e collegarlo alla leva esterna (x);

— azionare il motore del banco e portarlo al
regime di 250 giri/min;

— spostare la leva esterna, agendo sul pomello
zigrinato dell’attrezzo, finche asta di regola-
zione portata compie una corsa di circa 8 mm
ed accertarsi che in tutti gli elementi si inizi
quasi contemporaneamente la pompata del
combustibile.

Controllo tenuta dei raccordi di mandata agli
iniettori (fig. 42).

Controllare la coppia di serraggio dei raccordi di
mandata (ved. tabella a pag. 3%).

Togliere la valvola di sovrapressione completa e
chiudere con un tappo (x7) il relativo raccordo
di scarico, predisporre i tappi (x8) del corredo
A 527015 sui raccordi di mandata agli iniettori
e collegare il raccordo di alimentazione con la
mandata (21) della pompa a mano del banco.
La tenuta ¢ accettabile quando il combustibile, ali-
mentato tramite la pompa ad una pressione di 75 <+
-~ 100 kg/cm?, non trafila all’esterno dei raccordi.

NOTA - La prova pud anche essere effettuata sul supporto
orientabile A s717, unpxegando: i tappi ed il serbatoio del
corredo A 527015 ¢ la pompa‘ 2:mano A 12131

Fig. 42 - Controllo tenuta dei raccordi di mandata agli iniet-
tori.

r7. Tappo sullo scarico del combustibile dalla’
pompa. - 18. Tappi del corredo A 5270:5 - 21, Tubo
di mandata pompa a mano.

Controllo della pressione di alimentazione nel
corpo pompa.

Collegare alla pompa le due tubazioni del banco,
montando la valvola di sovrapressione sulla tuba-
zione di scarico.

Montare un manometro (3 kg/cm?, fondo scala)

sul tappo di disaerazione della pompa d’iniezione. -

Alimentare e controllare che la pressione sia
I,2- 1,5 kg/cm?®; in caso contrario intervenire
sulla valvola di sovrapressione.

Taratura dell’iniettore rivelatore.

Prima d’impiegare [I'iniettore rilevatore assicu-
rarsi sempre che la distanza fra i contatti fisso e
mobile dello stesso sia di 0,45 = 0,50 mm.

Controllo e registrazione dell’inizio mandata
degli elementi pompanti (figg. 43 e 44).

Collegare la pompa al banco prova riproducendo
le reali condizioni di funzionamento e fissare la
leva esterna (1, fig. 43), con l’attrezzo A 427112
(A) nella posizione corrispondente alla corsa mas-
sima dell’asta.

Impiegare il sistema stroboscopico per verificare
Pinizio mandata di ciascun elemento procedendo
come segue:

— smontare il raccordo di mandata dell’elemento
n. 1, togliere la molla € la valvola e montare
il raccordo A 527002 compléto di asticina
unitamente al comparatore A 19177 (fig. 43);

¥
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Fig. 43 - Controllo corsa degli stantuffini.

A. Attrezzo A 427112. - C. Comparatore A I9177 -
G. Giunto di comando pompa. - R. Raccordo A §27002

completo di asticina. - 1. Leva esterna:di comando -

acceleratore in posizione di massima -accelerazione.




— ruotare a mano ’albero a camme e portare lo
stantuffino del primo elemento al P.M.L,
alimentare con la pompa del banco ed osser-
vare che il combustibile defluisca dai fori
laterali del raccordo (R);

— continuare - la rotazione dell’albero a camme
in senso orario finché il combustibile cessa di
defluire dal raccordo;

—- ruotare P’albero in senso antiorario e control-
lare, sul comparatore, che lo stantuffino compia
una corsa discendente di 2,15 - 2,25 mm per
ritornare al P.M.IL, in caso contrario registrare
le punterie con le chiavi A 323010 ¢ ricon-
trollare la corsa dello stantuffino;

— rimontare, sull’elemento n. I, la valvola ¢ il
raccordo di mandata, sostituendo la guarni-
ziome di tenuta, e collegarlo all’iniettore rive-

latore (fig. 44);

— far ruotare la pompa d’iniezione, portarla ad
un regime di circa 850 giri/min ed azzerare
il quadrante del banco con ’inizio della traccia
luminosa (inizio mandata del 1° elemento);

— montare successivamente l'iniettore rivelatore
sugli altri elementi, mantenere costante il
precedente regime di rotazione e verificare
che, la corrispondenza dellinizio della traccia
luminosa ¢ dello zero 'sul quadrante, avvenga
con und tolleranza massima di - 1°, in’caso

contrario registrare le punterie come descritto

precedentemente ‘per-1’elemento n. I.
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Fig. 44 - Controllo inizio mandata con dispositivo strobo-
.. scopico.. '
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Taratura del regolatore per il funzionamento
a regime massimo.

Svitare la vite di registro (20, fig. 40), azionare il
motore del banco, portarlo al regime di 950 giri/min
e spostare lentamente, agendo sul pomello zigri-
nato dellattrezzo A 427112 la leva esterna (1)
verso il massimo, finché I’asta raggiunge la posi-
zione corrispondente alla portata massima, senza
che intervenga il regolatore.

Mantenere ferma la leva esterna, avvitare la vite di
registro (20), portarla a contatto dell’arresto sulla
leva e bloccarla con il controdado.
Aumentare gradualmente il regime di rotazione
e controllare che:

— P’asta venga richiamata ad un regime di 950 =
960 giri/min;
— J’asta deve raggiungere la posizione di portata
nulla al regime di 1025 -~ 1060 giri/min.

Se non si verificano le condizioni suddette, regi-
strare con la chiave A 527008 (F, fig. 40) il carico
delle molle antagoniste delle masse regolatore,
avvitando o svitando le due ghiere (7, fig. 41) di
un eguale numero di scatti.
Successivamente ricontrollare I’inizio ~ intervento
del regolatore spostando eventualmente ancora la
leva (1, fig. 40) e registrando la relativa vite di
arresto (20).

Controlli e registrazione dell'uniformita delle
portate.

Accertare ’entita delle,por‘gat‘é i-cui valori devono
rientrare mei limiti.di tolleranza riportati nella

tabella di pag. 28. .

T

Fig. 45 - Correzione dell’uniformita delle portate stantuffini

agendo sui relativi manicotti di regolazione.
X
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Correggere eventualmente le portate ruotando
opportunamente i manicotti di regolazione stan-

tuffini (fig. 45)-

Controllo di tenuta delle valvole di mandata
(fig. 46).

Procedere come segue:

— sistemare il manometro (600 kg/cm?® fondo
scala), del corredo A 527015, sul raccordo del-
P’elemento in esame;

— mantenere [’asta in posizione di massima por-
tata;

— far ruotare la pompa a 200 giri/min finché il
manometro indica una pressione di 250 =
300 kg/cm? ed arrestare la rotazione della
pompa rilevando la pressione raggiunta;

— rilevare successivamente la caduta di pres-
siope indicata dal manometro nel tempo di
I miguto.
La caduta di pressione di ciascun elemento
dovrebbe rientrare nei seguenti valori:

— 30 =+ 35 kg/cm? con elementi nuovi;
— 70 =+ 80 kg/cm?® con elementi usati.

Controllo tenuta degli elementi pompanti.

Con D’asta di regolazione (4, fig. 4I) in posizione
di massima portata, rilevare su ciascun pompante
la portata complessiva di carburante per un totale
di 500 mandate, facendo ruotare la pompa rispet-
tivamente ai regimi di 240 ==250 giri/min (regime
minimo) € 940 <+ 950 giri/min (regime massimo).
Calcolare lo scarto: percem:uale di portata sulla
differenza dei valori levati (ved. esempio).

Lo scarto percentuale di portata non deve supe-
rare ;I 25.=30% considerando che:

£
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I controuo della pompa d’;mezwne t1po PESK.
4A 85B 410 L4/46 pud essere eseguito, .indiffe- -

rentemente, in:una delle due seguenti conchzmm
"di proya gt

'?Prova-A: Banco prova BOSCH munito di porta-
‘polvenzzatorrcon molla di pressione WSF 2044 /4X
o= polvcnzzatorz DN12SD12. .

. La stessa-prova & anche possibile su banco
RABOTTI, upo ATMO 700F con iniettori*a

T
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Fig. 46 - Controllo tenuta delle valvole di mandata.
M. Manometro (600 kg/cm?® fondo scala) con rac-
cordo del corredo A s27015.

— gli elementi pompanti che rivelano un trafi-
lamento superiore al 30% €& bene sostituirli;
— gli elementi pompanti con un trafilamento
superiore al 259% ed inferiore al 309% & bene
sostituirli solo se il motore denuncia delle
anomalie di funzionamento imputabili agli stessi.

Esempro. — 1 valori medi rilevati su di un ele-
mento pompante, per 500 mandate e con asta di
regolazione in posizione di massima portata, SOno:
— a 250 giri/min... 29 cm?;

— a 950 giri/min... 35 cm?

Lo scarto percentuale di ﬁortata ¢ dato da:
280 29

6 s
X 100 = gg X 100 =17 9, circa.

In tal caso l’elcmento pompante in esame ¢ effi-
ciente. :

L’esempio si nfensce ad una pompa collegata
ad un banco RABOTTI e alle condizioni di
prova « A» riportate di Seguito.

4 <
%

glnera -graduata, - provvmn d1 molla d1 pressxone
FIAT 656829 e polverizzatori DN 12 SD 12.

Taratura degh iniettori: 175 kg/cm2

Dimensioni delle tubazioni: 2 X 6 X 490 mm
Prova B: Banco prova munito dello stesso upo di
iniettori montati sul motore (pag.- I4).

175 kg/cm?.

Taratura degli iniettori: _
% 6 X 400 mm.

Dimensioni-delle tubazioni: 2

DATI PER_' IL CQ&T;{Oi;Ld.,E"ﬁi«fqiémAzloNEf DELL"UNIEORMITX{ DELLE PORTATE N

A




Impiegare gasolio avente peso specifico di
830 -+ 10 g/l ed alla temperatura di 200 +3° C.
Rotazione pompa vista dal lato comando: oraria.

Nella seguente tabella sono fiportati i dati di
taratura da ottenere facendo girare la pompa al
banco prova ai regimi indicati.

% i i PROVA A 1 PROVA B
| | | 7
e Posizione leva Regime di | Corsgi e Portata di | Portata totale i Portata di | Portata totale
::ggt;;;;x:;i;)e % rotazione 5 regolazione ogni elemento % pompa ; ogni elemento z pompa
| | | per 1000 mandate | per 1000 mandate
| giri/min § mm i poies % om®
¥ ‘ i : 2
.. ‘ o 1 ; ’ i
Minimo . . . 25o+ | 8+03 i 10+1 | — 10 +1 | -
—1I10 ‘ ‘ | e
. | L0 | | _ . . : ) ,
Massimo . 950 o ()| 12£01 | 70£2 | 280 £3() | 6L5E2 | 246 +3 (%)
| | | | |
; | 3 !
Massimo (?) . . 200 ‘! — |  >140 | -— >140 | —
i '\ i
+10

(*) Regime intervento regolatore 950

(2) Per regolazione della corsa dell’asta (4, fig. 41) agendo sulla vite (2), accessibile smontando il tappo (16) posto sulla sca-

tola del regolatore.

(*) Escludendo P’arresto dell’asta di regolazione agendo sul pulsante (34, fig. 22).

MONTAGGIO DEGLI INGRANAGGI DELLA
DISTRIBUZIONE E REGISTRAZIONE DEL
GIUOCO TRA VALVOLE E BILANCIERI

Montare gli ingranaggi della distribuzione pro-
cedendo come di seguito indicato.

1) Allentare gli iniettori, togliere il coperchietto
d’ispezione sulla scatola della frizione, ruotare
I’albero motore per portare il riferimento
«P.M.S. 1-4» (inciso -sulla superfici¢. anulare
del volano) a coincidere con Pindice ﬁssi'%‘:%ﬁf%

§ ; B T
messa in fase (fig. 47). SRR
Accertarsi che. il cilindro n. I sia al P.M.S5
a fine compressione, e che le valvole del cilin=+

3

.. -Fig. 47 - Riferimento ,PMS 1-4 sul volano motore, indi-
) > cante il punto morto superiore degli stantuffin. x
e 4. ‘ CLgEL :

i

dro n. 4 «bilancino», in caso contrario ruotare
ancora I’albero motore di un giro completo.

2) Sistemare gli ingranaggi della distribuzione in
modo da realizzare la coincidenza dei riferi-
menti 0-0, 1-I, 2-2, come si vede in fig. 48,

Fig. 48 - Riferimenti sugli ingranaggi per la messa in fase
della distribuzione.
Le freccie indicano la posizione che i numeri «o-
1-2» (stampigliati sugli ingranaggi) devono avere
per ottenere Pesatta messza in fase (cilindro n. I con
stantuffo al P.M.S. a fine compressione).
C,. Viti autobloccanti fissaggio ingranaggio (1) al
manicotto (8). - C;. Dado per ingranaggio distribu-
zione. - 1. Ingranaggio comando pompa iniezione. -

2. Segni di riferimento per ’accoppiamento «corretto

dellingranaggio (1) con il manicotto (8). - 3. Ingra-

naggio di rinvio. - 4: Ingranaggio comando distri-"

buzione. - 5. Ingranaggio sull’albero -motore. -
6. Ingranaggio comando pompa olio. - 8. Manicotto
comando pompa iniezione. : ‘ b

o v

s e EEEEEEEEE]

s x

]

bt



Fig. 49 - Regolazione del giuoco fra valvole e bilancieri.

1. Calibro a spessori per controllo del giuoco. -
2. Vite di registro bilancieri. - 3. Dado di bloccag-
gio vite (2).

bloccare quindi Pingranaggio (4) all’albero
distribuzione con il dado (C;) e I’ingranaggio
(x) al manicotto (8) comando pompa iniezione
con le viti autobloccanti (Cs), facendo coinci-
dere i segni di riferimento (2) incisi sulle parti.
3) Ruotare di pochi gradi avant ed indietro 1’al-
bero motore ed assicurarsi che I’inizio apertura
della valvola di aspirazione e la chiusura defi-
pitiva della valvola di scarico del cilindro n. 4
avvengano in posizione simmetrica di 10°
rispetto al P.M.S. (corrispondenti a2 32 mm
misurati sulla circoﬁféféq;é esterna del volano
motore, fig. 34). :

Jla testa cilindri con
_ 1 7 ione, assicurarsi che le
~ . valvole del cilindro n. T ' chiuse per fine com-
" "pressione, registrare il giloc y rispetto ai bilancieri
L 7 zg{é,_:is “mm. Ruotare L’albero motore di 180° e
registrare successivamente le valvole dei- cilindri
3-4-2 (fig. 49)-

Completare il montaggio.
gli_organi della ~distri

- RIATTACCO DELLA POMPA INIEZIONE E
VERIFICA' DELLA MESSA IN FASE CON
IL MOTORE

» :I’werri_l'«n:i_rontagg’io dell’ingran;aggio (1, fig. 48) e del
relativo ‘manicotto di comando pompa iniezione
(8), completo di giunto (4, fig. 50), vedere I’argo-

mento precedente. e

e

Bl

x>

Fig. s0 - Montaggio della pompa iniezione sul motore.

Le frecce indicano la doppia scanalatura della boc-
cola dentata ed il doppio dente del giunto, che
occorre far corrispondere per introdurre la pompa.
1. Tacche di riferimento per ’accoppiamento della
pompa al motore. - 2. Anello elastico di ritegno
giunto (4). - 3. Boccola dentata. - 4. Giunto di colle-
gamento manicotto (8, fig. 48) e boccola dentata. -
5. Guarnizione di tenura tra suUpporto e pompa.

Per il riattacco della pompa procedere invece
come segue:

— montare la guarnizione (5, fig. 50) sul sup-

porto ed infilare la pompa sui prigionieri di

fissaggio orientando la doppia scanalatura lon-
gitudinale della boccola dentata (3) nella dire-
zione del doppio dente di riferimento del
’~‘*'~!g‘i1i‘1i\‘to di comando (4);

= spingere la pompa contro il supporto, effet-

tuando l'innesto della boccola dentata “nel

giunto;

— far coincidere le tacche di riferimento (1)
praticate sul bordo delle flange e bloccare la
pompa mediante i dadi dei prigionieri.

La pompa cosi montata dovrebbe essere in- fase
con il motore: tuttavia & necessario eseguire la
verifica con il metodo del «traboccamento . -

Quando la fasatura & esatta il riferimento « INIZIO
INIEZ. » sul volano deve trovarsi in corrispondenza

dell’indice. fisso (fig.. 51) nell’istante in cui il primo

o il quarto stantuffino della pompa inizia la :m%g; E:

data di combustibile. Per eseguire questg';,\ﬁ”c’riﬁéa
procedere come segue: ) - o

- — effettuare lo spurgo totale dell’aria dal circuito 2

di alimentazione combustibile;

Y

29,




PRI G

Fig. 51 - Riferimento “INIZIO INIEZ.” sul volano motore,
indicante I’anticipo d’iniezione (25° prima del punto
morto superiore).

— staccare il tubo (33, fig. 52) di mandata all’iniet-
tore, smontare il raccordo di mandata (27)
dell’elemento n. 1, togliere provvisoriamente
il tappo di riduzione, la molla, la valvola di
mandata (26, fig. 41) e riavvitare il raccordo

(27, fig. 52);

~ Fig. 52 - Alimentazione del combustibile mediante pompetta
2 mano e c¢ontrollo della fasatura pompa con il siste~
ma del - traboccamento.

mello comando pompetta d’innesco. - 23. Dadi di
fissaggio pompa al motore. - 27. Raccordo di man-

- data del 1° elemento. - 33. Tubo di mandata all’iniet-

tore.

b s o

19. Vite spurgo aria dalla pompa iniezione. - 22. Po- -

— disporre la leva di comando acceleratore in
posizione di massima portata (tutto -accelerato),
ruotare 1’albero motore (mediante la chiave
A 413062/D applicata all’estremitd anteriore
di quest’ultimo) per portare lo stantuffino del
primo elemento (24, fig. 41) al P.M.I. ed alimen-
tare il circuito di alimentazione combustibile
mediante la pompetta a mano di adescamento
(fg. 52) osservando che il combustibile de-
fluisca dal raccordo di mandata (27);

— continuare la rotaziome dell’albero motore in
senso orario (motore visto anteriormente) fin-
che il combustibile cessa di defluire dal sud-
detto raccordo (27). Questa condizione corri-
sponde all’inizio mandata, cio¢ a 25° & 1°
prima del P.M.S. del cilindro motore 1. I, posi-
zione in cui lindice della messa in fase deve
corrispondere alla dicitura INIZIO INIEZ. sul
volano (fig. 5I).

Se questa corrispondenza non si verifica,
allentare i dadi (23, fig. 52) che fissano la
flangia della pompa al supporto ed inclinare,
con leggeri spostamenti, la pompa stessa Verso
i motore se linizio della mandata avviene
prima dei 25° prescritti, ed in senso contrario
se linizio della mandata avviene dopo i 25°

Qualora lo spostamento sulle asole non sia
sufficiente per ottenere una corretta imposta-
zione della pompa, ‘sostituire la boccola den-
' ( '_ " 50) con altra pill oppor-

icambio. “Essendo intervenuti
sull’orientamento della pompa occorrera quindi
rifare le due tacche di*riferimento (z) sulla
flangia e sul supp di ‘atracco  al motore..

_tuna fornita di

L’operazione di traboccamento, precedentemente:
deséfitta, deve essere eseguita con molta atten= -

. e s 5 . ]
zione, assicurandosi -della  mancanza d’aria nella
_pompa, nelle tubazioni ‘e nel filtro combustibile
e del completo. riempimento di- questi organi.

Osservare attentamente lefflusso del combusti-
bile dal raccordo di mandata, soffiando sulla
superficie- d’uscita del liquido per assicurarsi che
sia cessato, e ripetendo pil volte la prova.

Al termine rimontare la valvolina di mandata,
la molla, il tappo di riduzione e fissare la tuba-

zione all’iniettore. 7
% < =
‘ ,:’ 2 5" i "
¥ il . o~
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REGISTRAZIONE DELLA TIRANTERIA DI
COMANDO ACCELERATORE

La registrazione si effettua procedendo come segue.

Per il massimo:

— gpostare la leva a mano comando acceleratore
in posizione di massimo (tutta verso il basso)
e controllare che la leva comando regolatore
di velocita (s, fig. 53) si trovi contro la vite di
arresto del massimo (6) e che il tirante (4)
resti sotto carico con una lieve flessione late-
rale. In caso contrario registrare la lunghezza
del tirante (3) mediante i dadi (D).

Per il minimo:

— spostare la leva a mano comando acceleratore
in posizione di minimo (tutta verso l’alto) e
verificare che il regime del motore corrisponda
a 580 - 620 giri/min. Qualora non si verifi-
casse, registrare l’arresto elastico (2, fig. 53) / ETE
nel senso di avvitarlo se il regime del motore
¢ pil basso di quello prescritto o svitarlo se il
regime ¢ piu alto;

Fig. 53 - Schema della registrazione della tiranteria di co-
mando acceleratore (in posizione di minimo).

D. Dadi di registro. - J. Giuoco con leva acceleratore

— assicurarsi infine che vi sia un giuoco (J) suf- in posizione di minimo, necessario per effettuare lo
fcient h o P o del . STQP, soligvgndp il pedale con la punta del piede. -
ciente per permettere larresto del motore 1. Tirante di rinvio. - 2. Arresto elastico del minimo. -
quando con la punta del piede si solleva il . 3 e 4. Tiranti comando acceleratore. - 5. Leva comando
regolatore di velocita pompa iniezione. - 6. Vite di

pedale acceleratore. arresto del massimo.

X % 3 = e
3 — 615 - 615 DT. = - # X - S g A -
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DATI DI MONTAGGIO - MOTORE

DENOMINAZIONE DATI

CANNE CILINDRI

Diametro interno canne cilindri:

— normali s S 108,000 = 108,022
0,40 MM . . . . . . . . .. .. ... .. .... 108400 < 108,422
—damaggiorare5o’60mm' B T T 108,600—5»108,622
8omm. . . ... ... ... ... .. .... 108800 = 108822
LILoomm. . ... .. ... L. ... . 109,000 - 109,022

STANTUFFI - PERNI - ANELLI ELASTICI

Diametro stantuffi misurato perpendicolarmente all’asse del perno:

— normali (alla base del mantello) . . . . . ... .. ... ..... 107,826 -+ 107,850
50,40 mm . .. ........ 108226 = 108,250
— maggiorati (su tutd i diametri) () ofomm . ... ....... 7108426+ 108,450

'o8omm -+ e o .+ o . . . . 108,626 + 108,650
| 1,00 mm 108,826 -+ 108,850
Giuoco di montaggio stantuffo-canna (misurato sull’asse normale al pemo, alla

base del mantello) . 0,150 = 0,196

Diametro interno mozzetti stantuffo:

— normale . B ... 38,000 — 38,012
4 ma">‘orare 0,2 mm : 5 . 38,200 = 38,212
3 maggle 0,5 mm 38,500 + 38,512

Diametro del perno per stantuffi:

" — mormale . . . ‘. G .
! 0,2 mm

. i3 oD 1 R . T T ' .
mageioezts () | 0,s mm . . . B8 5 2 nox G . ',38506—38515

~~ =+ Accoppiamento perno-mozzetti sullo stantuffo (2) A - ‘ 0,006 = 0,015 :

5 Scala di maggiorazione degli anelli elastici di tenuta (V). oo e i gt 0540704 -0,80 I1,00%¢

BIELLE - ALBERO MOTORE - SEMICUSCINETTI 3

4

E5

Diametro interno boccole per piede di biella (%):
— normali v b 38,035 + 38,046 &
. . 0,2 mm’ 38,235 + 38,246
~da maggiorare 5,5 T

38,535 + 38,546
0,010 - 0,029
':':930" =

Gmoco fra perno stantuﬁb e relative boccole sul piede di blella .

&

-Mi‘llllll‘le_llllllllll‘l‘l'

- () Particolari forniti di ricambio, - ,
= (*) Fra perno e relativi mozzetti stantuffo a 200

C deve sempre esistere una ]eggera mterferenza it T e oo R
{*) 1 valori devono essere ottenuti mediante rip

assatura dopo il piangaggio.
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Cont. “ Dati di montaggio ™.

DENOMINAZIONE

DATI

Spessori dei semicuscinetti di biella:

— normali o
s0,254mm. R T
. . 0,508 mm .
—_ 1 (A (Y )
L 41 1 | 0,762 mm .
016 mm ... ... L L L

1,886 + 1,892
2,0I3 = 2,019
2,140 + 2,146
2,267 + 2,273
2,394 + 2,400

Diametro perni di biella su albero motore:

— mormali . . ., . . . . . . .. 69,860 -+ 69,878
\ 0254 mm . . ..o 69,606 + 69,624

o . }o,s08 mm . ... L L L L L, BB 6 e 69,352 + 69,370
da minorare )0,762 mm . . . ... C e e ... 69,098 = 69,116

{ o6 mm . . . . ... .. ... ... ... 68,844 - 68,862

Diametro perni di banco su albero motore:

— normali . . . . . . ... S w8 v on w5 w 76,202 + 76,220
30,254 mm . . ... .. s v B @ ¥ 3 75:948 = 75,966
— da minorare 0,508 mm . . . . ... 75,694—:—75,712
'0,762 mm . ... 75,440 = 75,458
\ 1,016 mm . . . . . . ., 75,186 = 75,204

Spessore dei semicuscinetti di banco:
—mormali . . ... .. 2,172 + 2,178
0,254 MM . . . . . . . . .. ... .. i a ko e 2,299 =+ 2,30%
— minorati (1) (9) 0,508 mm . . . . . .. .. b om o wwm oy 5 F B E 2,426 ~j:~..,432
20762 MM . . . oo . e . . - R ST . 2,553 + 2,559
1,016 mm L SEEN L L L L L, L 2,680 + 2,686
Giuoco fra i perni di biella albero motore g relanm senucuscmcm. 5w ¢ o8 3 0,058 <+ 0,103
Giuoco fra i perni di banco albero motore e relativi senncuscme‘m P e = 0,050 - 0,100

L 50,000 -+ 50,050
45,160 = 45,210

Lunghezza perno centrale -d1 banco, fra i duc spaﬂamenu
Larghezza supporto centrale

Spessore semianelli regg1spmta per supporto centrale

“—mormali . . ... . ........ Lits wf Sl L . . 2,310 + 2,360
( 0,T0T mm . .. . . . . [ e R 2,411 + 2,461
— maggiorati (¥) S 0,254 MM . . ... . ... ... S 2,564 = 2,614
o508 mm . . ... L. DL L. L., . 2,818 + 2,868 .
Gmoco fra gli spallamenti dell’albero motore ed il supporto centrale munito d1 .
semianelli reggispinta (giuoco assiale albero-motore) . T 0,070 -+ 0,270
DISTRIBUZIONE

Diametro esterno gmda—valvole

—normah R ‘B R E S W B w e 14,028 —+ 14,039

14,708 = 14,119 -

. ) Particosar: forniti di +icambio. ' "o S g
(‘) I valori delle minorazioni riportati si riferiscono al dizmetro interno dei cuscinetti.

,
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Cont. * Dati di montaggio”

DENOMINAZIONE batl
"" . Diametro sedi guida-valvole sulla testa cilindri:
— normali . . . . . e e oo F ... 14,000 + 14,018 :
— da maggiorare d:o,oS mm . . - ‘s o owom W 14,080 -+ 14,098
Interferenza fra guida-valvole e relative sed1 sulla testa cﬂmdn e . 0,010 + 0,039
Diametro esterno punterie comando valvole:
— normall . . . . . e e e oo . 26,039 - 26,960
< . QPN o 5 5 5 w9 % & ¥ % @ 5 v om 4 5w ow v ow 27,139 + 27,160
— maggiorate (1 ’ '
g g8 O Opf TAM . '« « o o v s e e e e e e 27,339 + 27,360
t Diametro sedi punterie nel basamento motore:
—mormali . . . . . e e e e e e e e e e e e ... ... 27,000 + 27,033
. . e s ms i e E G s B s mw o owmow s, DHEOD L :
— da maggiorare . Ko - ~ 27,233
0,4 mm . . . . e e e e e e e e e e e e . 27,400 + 27,433
Giuoco fra punterie e relative sedi sul basamcnto MOLOTE = <P o o & s o6 e s 0,040 <+ 0,094
Caratteristiche della molla per valvole di aspirazione e di scarico:
— lunghezza nominale molla Libera . . . . . . . . . . . . . . o . .. 61,5
— lunghezza molla sotto il -carico di 20,9 kg . . . .« . . . . . . .. 51
— lunghezza molla sotto il carico di 41,8kg . . . .. . . . .. .. 40,5

LUBRIFICAZIONE

¥

Carattensnche della molla per valvola limitatrice pressmne olio: - Z =
4 “- lunghezza molla libera . . . . i TEPa e AW W W b R L 67,2 =+ 68,8
— lunahezza moll& sotto il carico_di 7 kg ot 4 g 2 L 51

Spesson d1 regmtro giuoco assiale albero a- camme (S ed Sz) :
: Sporgenza perm [masse nspetto alle ghmre d1 rcgclazxone carico moHe (quota D

0,2

Carattensuche della molla di pressmne mletton‘ :

Iunghezza molla hbera

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEE




COPPIE DI SERRAGGIO - MOTORE

Particolari da serrare Filettatura Materiale (%)

G J,;Dadx ﬁssagglo iniettori alla testa cilindri (CD

fig. 38) . M 8 x 1,25 R 8o Cdt P z
(prigion. R 80) .
Vit autobioccanti fissaggio ingranaggio comando . '
pompa iniezione (C,, fig. 48) . . . . . . . . M 8 x 1,25 R 8o Znt 2,4 = 2,6
Dadi per prigionieri fissaggio collettore di scarico M1o X 1,25 Ottone Trf. 5 =55
. (prigion. R 50) .
Dadi fissaggio volano all’albero motore . . . . Mi2 X 1,5 R 50 Znt 9,5 = 10,5
’ (Vite R 80)
Dado fissaggio puleggia comando dinamo . .. Mi12 x1,5 |1 Rso Cdt 7
Dado fissaggio mozzo puleggia ventilatore . . Mi2 X 1,5 R 50 8,5
) {alberino R 80)

Viti fissaggio cappelli di biella (C,, fig. 33) . Mi3 x1 30 NCD 12 Bon 10

. - opp. 35 NC 9 Bon

- ‘ (Ro98 = 113)
Viti fissaggio squadrette attacco motore . . . Mig x1,5° R 80 Znt 15,5+ 17
Dadi per prigionieri ﬁssaggm testa cilindri (C4 =2
fig. 38) . Mi16 x 1,5 R 80 Cdt 22

(prig. 33NCD4Bon)
Dadi per prigionieri ﬁssagglo cappelh di banco
(Cs, fig. 33) . .. g R Mi16 X 1,5 R 8o Cdt 19
. (prig. 33NCD4Bon)
Vite fissaggio pulevgla comando vemﬁatore e

dinamo . . . . L . Mi18 x 1,5 C3o0
Raccordi di mandata ﬁssaggm elemenn pompa :

d’iniezione (C,, fig. 41) - o ow Tl s M20 X 1,5 R 50
Dado fissaggio ingranaggio comando albero chsm—

buzione (C,, fig. 48) . . R 60 *

(albero Gh'speciale) )

“N. di catalogo

Denominazione ~ - =

it J.:;

‘-‘"DISTACCO RIATTACCO~ A 511028 - Pressoio per. smontaogxo e mon—- e
' e taggio valvole. b, 2
) alietto rotsties . ARW 2216 "~ Asrrg8: - Attrezzo posa’ valvole motore :
(ﬁg 30). s 7 A 511482 .. = Attrezzo appoggio.. testa Cﬂlﬂdﬂ
ARR 413205 - - Gancio sqllevamen{b motore A7IrI50 - Apparecchm « Motometer » per
(A ﬁg 28) - SRR Vc‘:f)’r:}trol‘lq (della’ compressione 3
: L cilindri del motore (fig. 10). -
g, A 721022 - - Fresaper ripassatura astuccio porta
A-TESTA CILINDRI-. . - ‘ 3 v e s o0
3339 - Corred’ f S 7 e mandrini per A72112x - - Punzone per fissaggio e montag—-* ;

glO as‘cuccm porta ;mcttore. R

U 413030 = hs L1sc1atom per  ripassatura gmda

A‘snoogV




Cont.  Attrezzature >,

N. di catalogo Denominazione

N. di catalogo Denominazione

DISTRIBUZIONE

- Rettificatrice per valvole.

A 11401

A 98070 - Tampone per montaggio guarni-
zione anteriore albero motore su
coperchio distribuzione.

A 313148 - Attrezzo per smerigliatura valvole.

A 413031 - Spazzola per pulitura guida valvole.

A 413055 - Attrezzo per estrazione punterie.

A 413062/D - Chiave per ruotare I’albero motore.

U 0437/A/B - Serie lisciatoi per ripassatura sedi
punterie.

MANOVELLISMO

- Distanziale ritegno canne cilindri
al basamento.

A 413113

A 311018 bis - Fascia per introduzione stantuffi.

A 511801 - Pinza per smontaggio-montaggio
anelli elastici stantuffi.

A 711050 - Punzone per montaggio guarni-
zioni supporto posteriore albero
motore.

C 517011 - Riga per controllo sporgenza
canne.

C 517023 - Apparecchio controllo qua a-
tura bielle. ) E

U 511479 - Complessivo sega e mégdrino per .
eseguire. feritoie piede di biella.

RAFFREDDAMENTO

A 413060 - Estrattore per girante pompé.

acqua.

APPARATO D’INIEZIONE

A 12131 - Pompa a mano combustibile.

; "A 18707 - Piastra per fissaggio pompa inie:
zione sul supporto A 5717.-

A"z_‘ghxfn_ - Comparatore per controllo corsa

stantuffini pompant (C, fig. 43).
- Attrezzo per smontaggio e mon-
taggio stantuffi pompa iniezione.

A 323010 - Serie chiavi registrazione punterie
comando stantuffini pompanti.
A 323023 bis - Supporto per scomposizione iniet-

torl.

A 323025 - Estrattori anello interno cuscinetti
albero pompa iniezione.

A 323033 - Forcellini ritegno punterie pompa
iniezione.

A 323035 - Attrezzo per smontaggio € mon-
taggio punterie pompa iniezione.

A 323036 - Spina per manicotto regolazione
portata stantuffini pompanti.

A 323044 - Cacciavite per tappi inferiori corpo
pompa iniezione.

A g2701x - Estrattore per giunto dispositivo
smorzatore regolatore di velocita.

A 427020 - Chiave di ritegno boccola dentata

(30, fig. 41) per smontaggio-mon-
taggio del relativo dado di fissaggio.

A 427042 - Chiave per registrazione dispositivo
di arresto asta di regolazione (E,
fig. 40). ' _

A 427055 - Chiave per ghiera di fissaggio

masse pet regolatore di velocita
all’albero a camme.
A4z7:g% - Attrezzo completo di staffa per
arresto leva comando acceleratore
. al ba co prova (A, fig. 40).
Ra ordo completo di asticina per
o-corsa stantuffini elementi

f o 22
pompann,(R fig. 43).

A 527002 . -

. A 527005 - Estrattore per valvoline di man-

data ‘pompa iniezione,
A 527008 - Chiave per regolazione carico molle
regolatore di velocita (F, fig. 40).

A zz70o15 - Corredo per prova iniettori ed. -

elementi pompa mlezmne

A 721016/18 - Chiave per montaggio e smdm *

taggio iniettori.
A 721043 - Gancio per estrazione cﬂmdrem
pompa iniezione.
A 734408 - Corredo per pulizia polverizzatori.
A 791047 Estrattore per boccola dentata (30,
> fig. 41) di comando albero pompa
. iniezione.
U 323029 - Fresa per sedi cilindretti pompa
: iniezione. .
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TRASMISSIONE

DESCRIZIONE

La trasmissione del trattore mod. 61 5 e derivati
comprende i seguenti gruppi:

— frizione a due dischi, funzionante a secco,
racchiusa nella scatola rinvio presa di forza
posteriore e del riduttore d’emergenza;

— cambio di velocitd con riduttore incorporato,
a comando meccanico;

— coppia conica di riduzione centrale, con diffe-

renziale a quattro satelliti;

— freni, del tipo a disco con trasmissione mec-
canica;

— riduttori laterali a semplice riduzione finale;

— trasmissione anteriore per trattore mod.
615 DT.

RAPPORTI DI TRASMISSIONE, VELOCITA MASSIMA E SFORZI DI TRAZIONE

Denominazione . ;
©»o 22 ] g I

Marce

avanti

Retromarce

]

43 |

53.

i
[
i

Rapporto ingranaggi cambio | 1 13,214 | I:2,105 | I:1,360

Giri del motore per 1 giro
ruota:

— senza riduttore di emer- {
genza . . ..., .. 230,444 | 150,934 97,503 |
— con riduttore di emergenza 342,711 | 224,465 | 145,005 |

Velocita massima d’avanza-
mento a Vuoto con motore
al regime di 1900 giri/min.
Pneumatici posteriori
13.6/12-36 (1):

— senza riduttore di emer- S|
genza . . . . ., km/h A6 52

— con riduttore di emer-
genza . . ., ., . km_gh,.":«

Sforzo massimo di trazione
con trattore zavorra

= Pneumatici posteriori
13.6/12-36:

— senza riduttore di emer- : y
genza . . . . | kg 2656 - 2664 - 2639

- con . riduttore - di emer- L

g'geg;g'-k R kg 3640 3650 3515

I:3,214

75:943
112,942

2523

3455

49,741
73,973

1793

1455

I:1,360

32,132
47,784

15,8

10,6

1145

1570

20,814
30,954

24,4

o i6?4

145,179 | 47,845
215,508 | 71,153

35 10,6

Rapporto del riduttore cambio: :
—per il comando della 1%, 28, 3% e ‘12 RM ®
— per il comando della 4%, 5%, 6% e 28 RM
Rapporto_della coppia conica centrale (x0/47) ®
Riduttori ruote motrici

Rapporto di riduzione cambio-ruote direttrici-motrici anteriori

l‘Rappgrto del riduttore di emergenza (per mod. 615 «automatic »)

(per trattore mod. 615 DT)

S A I i N I 1,487

......... I‘ 13,444
Kool = T 11,135

............... I : 4,700
B EEE 5 5 5 f e owowe i aw s 14429
...... S .. 1:14,303

(*) Se vengono montati pneumatici 16.9{14;30 © 14.9/13-30 le velocitz si riducono ris

(*) Per la versione 615 Australia questo rapporto & di 1 :2,160. 5
() Per la versione 615 veloce il rapporto di riduzione coppia conica (11/42) & di 1 : 3,818.

pettivamente circa del 2,8 % e 7,2 %.
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FRIZIONE, RINVIO PRESA DI FORZA, RIDUTTORE DI EMERGENZA

DESCRIZIONE

La frizione centrale, ’albero di comando cambio,
il rinvio della presa di forza ed il riduttore d’emer-
genza col relativo comando (615 ¢automatic»), sono
sistemati nella scatola intermedia (B, fig. 60) tra
il basamento motore e la scatola di trasmissione.

La frizione del tipo a molle comprende in un
unico gruppo due frizioni monodisco funzionant
a secco, comandate da un unico pedale.

La prima frizione con disco di 11" (1, fig. 56)
collega direttamente il motore al cambio di velo-
cita e per disinnestarla occorre premere il pedale
fino a circa metd corsa. La seconda frizione con
disco di 10" (2) collega con una coppia di ingra-
naggi il motore alla trasmissione della presa di
forza e per disinnestarla & necessario spostare il
pedale per il resto della corsa.

Nei trattori della versione 615 cautomatic» in cui
¢ presente il riduttore d’emergenza-quest’ultima
frizione oltre a trasmettere il movimento alla
presa di forza lo trasmette a velocita ridotta anche
al cambio.

Il nduttere d’emergenza ¢ composto da una coppla

mediante una- leva a mano (T, fig. 65) chéﬁf?)%o -

assumere tre posxzxom Nella posmone ° della

- zione zl dispositivo funziona perché la 1eva stessa
- dispone. il pedale frizione in poszzzone di disin-
“nesto della’ frizione motore-cambio (fig. 54). Ne
consegue che il d15posmvo potrebbe - funzmnare
”anche con leva nella posmone I quando col plcde .

La 1ubriﬁcé‘2i6ﬁe de'lié"’rﬁota libera é.é{'sé—icurata:'.

*in modo continuo dalla molla ad elica (zo, fig."57).

la caratterlsnca fondamentale del nduttore d’emer-
“genza, ¢ di consentire la riduzione dxfI /3 della
' veloc;ta corrispondente alla .marcia 1§anta, per
ottenére un aumento di circa 11 590% ‘H’ello sforzo

di trazione (ved dati - tabena 2 pag. 37

1l coperchio d’ispezione, posto sul lato destro del
corpo trattore, permette l’accesso all’ingrassatore
per manicotto disinnesto frizione e la registra-
zione della frizione tra motore e presa di forza

(fig. 63).

REGISTRAZIONE DELLA FRIZIONE

I dati necessari per l’esatta registrazione della
frizione sono indicati con le lettere A, B, C nella
didascalia di fig. 56.
Le registrazioni delle quote A e B si realizzano
con facilita montando la frizione sull’attrezzo
A 711063, utilizzato anche per la revisione
della stessa.

La quota C tra cuscinetto reggispinta (9) ed estre-
mita leve disinnesto (7) viene invece registrata
indirettamente, tramite la registrazione della corsa
a vuoto del pedale frizione (ved. registrazione
della tiranteria, pag. 40).

Le registrazioni da effettuarsi con frizione mon-~
tata sull’attrezzo A 711063 sono indicate nei tre
punti che seguono.

I) Regzstrazzone della. guota A (fig. 56) determi-
lle_molle spingidischi (6).

) ’(G fig. 61), in corrispon-
ontrasscgnan dalle lettere
"'512 R-513 R, i tre distanziali (H), avente
stampigliata la lettera C.

— Montare la frizione completa ed infilare al '
centro il “distanziale (L), contrassegnato dalle:

lettere 512 R-513 R, e T'elemento dif
(M) chsponendolo con. le estrelmta -in

finche 11 gluoco tra rlga metalhca, appoggmta &
sul- rzscontro (M), e d1sco “supporto (S) risulti
di 0,1 mm.(R).- 'Esegmre niovamente- tale.-;
controllo con ngzi“ ‘metallica dlsposta succe351—
vamente in due posizioni sfalsate tra d1 Ioro
di 90°.. % s - ¢ - %
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sulla t issione p it e

Fig. 38 - Sezi
A. Gruppo differenziale e corona conica, - B. Dispositivo bloceaggio diffcrenziale. - €y, Dadi fissaggo corona conica
¢ semiscatole differenziale. - €,. Dadi fissaggio cerchio ruota motrice. = Cy. Colonnette fissaggio ruota motrice al

mozzo. - €, Dado bloccaggio mozzo ruota motrice. « 8, ed 8,, Semianelli di reg { & rulli conici corona
¢ giuoco fra i denti coppia conica. - 1. i diff iale con pige d e (n, denti: 14). - 2. Guarnizioni
per i -3 1 ggio cond rid laterale (n. deati: 62). - 4. Asse ruota motrice. - 5. Guarnizione
asse riduttore, - 6. Mozzo ruota motrice. - 7. Ralla pignone planetario. - 8. Vite unione spingidisco fisso del freno

alla scatola riduttore. - 9. Spingidisco fisso. = 10. Disco freno con guarnizione di aterito. - 11 Spingidisco mobile #
del freno. - 12, Albero comando freno. = 13. Leva di pressione, - r4. Perno arresto spingidisco mobile. - 15. Molla £
richiame spingidisco, - 16. Leva di rinvio comando freno, - 17. Tuppo completo sede incernicramento leva. - 18, Ralla

pignone satellite.
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Fig. 59 - Sezlone | del riduttore, del cambio di velocita ¢ della coppia conica centrale,

A. Coppia conica e differendiale, - B. Ingranaggio condotto della 1*¢ 4* marciaavantic 1 e 2% retromarcia. - By, Ingra-
naggio conduttore delln 1% e 4* marcia avantl. - C. Coppia di ingranaggi della 2* ¢ s* marcia avanti. ~ €. Ghiera
fissaggio cuscinetti pignone conico, - C,. Ghiera fissaggio ing ggio A di do marce veloci, ~ D Ingra-
naggio conduttoré della 3* ¢ 6% marcia avanti ¢ 1* e 2* retro i, - E. T ggio d della 7* marcia avanti
(se spostato nel senso della freccia 5) ¢ della 3* ¢ 64 marcia avanti (se spostato nel senso della freccia d), - F. logra-
naggio condotto di selezione gruppo marce veloci (se spostato nel senso della freceia v) ¢ marce lente (se spostato
nel senso della freccia 1), - G. Ingr io condotto ridut marce lente (1%, 22, 3* marcia avanti e 1% retromarcia). -
H. Ingranaggio conduttore riduttore marce veloci (4%, §* ¢ 6% marcia avanti e 2% retromarcia), - M. Albero condut-
tore cambio. - R. Ingranaggio re ia (disi ). - Ry I ggio i (i - 8, Anelli
registro cuseinetti a rulli conici pig ~ 8, 8 ili di registro posizione p conico, - 12. Albero primario
frizione-cambio (ved, figg. 56 ¢ §7). - 13. Albero di rinvio comando presa di forza posteriore. - 14. Scatola comando
innesto presa di forza o puleggia gotrice, | - " .




Fig. 60 - Distacco frizione e scatola intermedia completa.

A. Frizione. - B. Scatola intermedia {con riduttore
d’emergenza). - C. Scatola cambio di velocita.

2) Registrazione della complanaritd delle estremita
leve disinnesto friziome (parallelismo dei piani
D, E, fig. 56).

— Disporre I’elemento di riscontro (M) con le
estremitd rivolte verso il basso come indicato
in fig. 62.

— Controllare mediante spessimetro che tra le
estremitd delle leve (7) e 'elemento di riscon-
tro (M), appoggiato :fs_g%;,dilstanziale (L), vi sia
un giuoco di o,I. mms V) “caso . contrario

dadi di:regi

3

stro (F).

qu (fig. 56) dev’es-
a frizioni innestate e dev’essere

3

biastrina’ (22) di-arresto corsa.

Questa fegistrazione si pud effettuare anche a
frizione’ montata sul trattore, attraverso il coper-
chio laterale destro della scatola frizione (fig: 63).

Dopo il riattacco della frizione al trattore control- -

lare,"a_motore in moto, che azionando il relativo

pedale di-comando a fondo corsa in avanti, la A

: 651)' fino a‘:‘porgax;e a
) mm (B) la distanza tra i dadi stessi

Fig. 61 - Registrazione del carico delle molle spingidischi.
G-H-L-M-N. Parti dell’attrezzo A 711063 per revi-
sione e registrazione frizioni. - R. (= o,1 mm).
Giuoco da ottenere fra piano disco supporto (S) e
riga metallica appoggiata sull’elemento di riscon-
tro (M). - S. Disco supporto leve disinnesto frizione. -
21. Colonnette con relativi dadi di registro giuoco (R).

frizione presa di forza risulti disinnestata (I’albero
posteriore della presa di forza risulti fermo); in
caso contrario & necessario ridurre leggermente
il giuoco (B, fig. 63).

Fig. 62 - Registrazione della complanarita leve disinnesto fri-
zione e registrazione giuoco disinnesto frizione presa
di forza.
B. (= 1,7 +1,9 mm). Giuoco tra dadi e piastrina
di arresto a frizioni innestate. - B,. Dadi di registro
giuoco (B). - F. Dadi di registro complanarita leve
disinnesto (7). - L-M. Parti dell’attrezzo A 711063. -

V. (= 0,1 mm). Giuoco da otteriere tra_ le estremita ~

leve disinnesto (7) ed elemento di ‘riscontro M): -
; 22.Pia§;ring. _di arresto dadi (B)). Fe
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Fig. 63 - Registrazione giuoco disinnesto frizione presa di
forza attraverso il relativo coperchietto ispezione.

B. (= 1,7+ 1,9 mm). Giuoco tra dadi e piastrina
di arresto, a frizioni innestate. - B,. Dadi di registro
giuoco (B). - 22. Piastrina di arresto dadi, - 23. Ti-
ranti di disinnesto frizione motore-presa di forza
(quantita 3).

REGISTRAZIONE DELLA TIRANTERIA DI
COMANDO FRIZIONE

La corsa a vuoto che il pedale deve compiere per
iniziare il disinnesto della frizione motore-cambio
~(cioé prima che il cuscinetto reggispinta 9, fig. 56
agisca sulle leve 7)ide

essere di 19 <+ 20 mm

(od alhmgare) il puntone (2
tando) il forcellirio (24) -Per ogni giro

) avvitando (’6

pleto del forcellino, la corsa a vioto del ped”ale:

frizione varia di circa.7 mm;

— ricollegare il forcellino (24) alla leva (25) ~r§e-
diante il pernetto (26) e bloccare nuovamente
il controdado (27); - '

— accertarsi che la corsa a vuoto (N) del pedale,”

misurata dall’arresto pedana, sia di 19 -+ 20 mm.

Nell’esercizio del trattore, a causa dell’usura dei
dischi frizione, le leve (7, fig. 56) si avvicinano al
manicotto disinnesto (g9) riducendo la corsa a
vuoto del pedale. Quando & scesa a circa 10 mm
riportarla al valore prescritto (19 =20 mm),
procedendo come sopra indicato.

. 40 8

Fig. 64 - Registrazione corsa a vuoto del pedale frizione su un
tratiore sprovvisto di riduttore d’emergenza.

N. (= 19 = 20 mm). Corsa a vuoto del pedale fri-
zione {misurata dall’arresto sotto la pedana). - 24. For-
cellino di registro corsa a vuoto pedale. - 25. Leva di
rinvio comando manicotto frizione (9, fig. 56). -
26. Pernetto d’unione forcellino alla leva. - z7. Dado
di bloccaggio forcellino. - 28. Puntone.

Nel caso di trattori provvisti di leva comando
riduttore d’emergenza (mod. 615 «automatic»),
dopo la registrazione della corsa a vuoto del pedale
frizione, eseguita come sopra indicato, € neces-
sario procedere alla registrazione del comando
stesso, come segue (fig. 65):

— staccare il forcellino (29) della leva (25), sfi-
1ando parzialmente il pernetto (26);

o ‘(T) del riduttore d’emer-

—assicurarsi che la Vleva:
_ genza si trovi bloccata ’"ella posizione o (ridut-

la lunghezza agendo sul - forcelhno 3 2; ;3@ 3
modo che il foro per il pernetto (26), praticato™
sul forcellino stesso, si porti a coincidere con
il foro praticato sulla leva (25). A questo punto
ricollegare il forcellino (29) alla leva, mediante
il pernetto (26);

— innestare il riduttore d’emergenza portando

la leva (T) nella posizione 2 e far ruotare di

" alcuni giri il-motore per mezzo del motorino

d’avviamento, allo scopo di garantirsi dell’av-

venuto imbocco dei denti frontali degli ingra-
naggi (11 e-36, fig. 57)5
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Fig. 65 - Registrazione corsa a vuoto del pedale frizione e

della leva comando riduttore d’emergenza (mod.
615 “ automatic”),

N. (= 19~ 20 mm). Corsa a vuoto del pedale
frizione (misurata dall’arresto sotto la pedana). -
T. Leva comando riduttore d’emergenza. - 0-1-2. Po-
sizioni che pud assumere la leva, corrispondenti a:
s riduttore disinserito (0); predisposto (1); inserito (2). -
24. Forcellino di registro corsa a vuoto pedale. -
25. Leva di rinvio comando manicotto frizione
(9, fig. 5§6). - 26. Perno. - 27. Dado di bloccaggio
forcellino. - 28. Puntone, azionato dal pedale fri-
zione. - 29. Forcellino di registro leva riduttore. -
30. Puntone, azionato dalla leva riduttore. - 31. Vit
di registro settore. - 3z. Settore di ritegno leva ridut-
tore provvisto di due tacche: ridutrore disinserito
(indietro); riduttore inserito (in avanti).

— verificare quindi, dal coperchio laterale ispe-

zione frizione (fig. 63), che il giuoco tra i dadi
(B,) dei tiranti di disinnesto frizione motore-
presa di forza e la piastrina (22) sia sceso 2
0,05 = 0,20 mm.

Qualora tale giuoco fosse nullo, o addirittura

Qualora invece il giuoco fosse maggiore di
0,05 <+ 0,20 mm, ruotare il settore in avanti.
Se il giuoco, tra le viti (31) ed i relativi
fori sul settore (32) non consentisse uno spo-
stamento sufficiente di quest’ultimo, si pud
intervenire opportunamente sui fori stessi,

—

i dadi forzassero contro la piastrina, allentare
le viti (31, fig. 65), e ruotare leggermente indie-
tro il settore (32) in modo da ottenere il giuoco
richiesto (0,05 = 0,20 mm).

allargandoli a forma di asola.

AVVERTENZA - Quest’ultimo controllo sulla frizione mo-
tore-presa di forza richiede, naturalmente, che prima sia stato
effettuato ’altro descritto 2l punto 3 di pag. 39.

“h

CAMBIO DI VELOCITA, RELATIVO EFERENZIALE =

Il cambio di velocitd .con; riduttore incorpora
(fig. 59) & del tipo ad ingranaggi scorrevoli
dentatura diritta. I“,lu.;c.’om%lﬁo avwenc_ tramite
spostamento di due.leves iiin oo o

lo”

S

a_“eva cdi;i_lando’_ cambio, per il “passaggio da
una marcia all’altra di uno’ stesso. gruppo, ¢

per P'innesto della“ presa diretta motore-coppia
conica (7% marcia), indipendente dal riduttore.

Fig. 66 - Scatola cambio smontata dal trattore.
"A. Coppia conica e differenziale. - 2. Scatola sinistra
di supporto- cuscinetto corona conica. - 7- Asta
comando ingranaggio retromarcia (R, fig. 59). -
8. Asta comando ingranaggi della 1%, 2% 4* e 5%
_velocitd. - o. Asta comando ingranaggio della 3%,
6* e 7* velocita (E, fig. 59). - x0. Leva comando
ingranaggio riduttore (F, fig. 59). - xx. Albero incer-
‘- niefamento leva riduttore (10). - 14. Tirante e leva
-di-comando bloccaggio differenziale. 7= =

L’albero primario del cambio & in due pezzi:
anteriormente sono sistemati gli ingranaggi del-
riduttore, posteriormente gli ingranaggi scorrevoli
d’innesto delle’ varie marce. - :

L’albero ‘secondario & cavo per il..passaggio del-
~Palbero della presa di forza e puleggia motrice. ¢

V- AL




COPPIA CONICA CENTRALE

La coppia conica di riduzione (rapp. 10/47)

(fig. 55) & sistemata nel vano posteriore della

scatola cambio (fig. 66) e comprende gli organi
# del differenziale con relativo bloccaggio.

Registrazione della coppia conica.

Le operazioni per la registrazione sono raggrup-
pate nei quattro paragrafi seguenti.

1) Registrazione dei cuscinetti a rulli conici del
pignone conico e determinazione dello spessore
di registro (S, fig. 55).

— Montare nella scatola portacuscinetti (1, fig. 67)
completa di cuscinetti e distanziale (M) le
parti (A e B) dell’attrezzo A 437009.

— Infilare la molla (C) nella parte (B) dell’attrezzo
ed avvitare a fondo il dado (D). In questa
posizione far compiere ai cuscinetti circa una
decina di giri nei due sensi di rotazione, allo
scopo di assestare i rulli.

— Rilevare la quota (L) (questo rilievo si puo
eseguire con micrometro).

— Smontare Pattrezzo dalla scatola portacusci-
netti e rimontarlo al banco con i soli anelli
interni cuscinetti e distanziale. Misurare la
quota (Ly).

— Lo spessore degli anelh di registro (S;) ¢ dato
dalla seguente ife€l zmne ; ~

& 8, =Ly
(0,05 mm ¢ il massimc
ammesso sui- cuscmém).f -

Ul J<
é— , . O .mg - -
m d® O ® -

Fig. 67 - Determinazione degli :melh (S” fig. 55) di registro
cuscinetti a rulli conici pignone.
A-B-C-D. Parti- dell’attrezzo A437009 - L1 ed
L,. Quote da rilevare per determinare -l valore di
(Sy). - M. Distanziale. - S,. Spessore degh anelli da
determinare. - X Scatola portacusmncm

i

5 S R S HHE P =y

Arrotondare per difetto, entro 0,05 mm, il
valore (8,) ottenuto.

- O =

Esempio.
La quota (L,) sia 98,12 mm.
La quota (L) sia 95,30 mm.

Lo spessore S; = (98,12 — 95,30) + 0,05 =
= 2,87 mm (arrotondato a 2,85 mm).

2) Registrazione dei cuscinetti a rulli conici della
coronma conica e determinazione del walore
complessivo dei relativi semianelli di registro

(S, fig. 69).

— TFissare la scatola di supporto sinistra (2, fig. 69)
senza semianelli di registro e soltanto con
quattro Vit

HF E N B

— Montare sulla scatola di supporto destra
(3, fig. 70) due delle viti di fissaggio (V), senza
rosette elastiche e perfettamente lubrificate
con olio motore.

Fzg 68 Determinazione dello spessore totale dei semaanelh
{S; ed S;, fig. 535) di registro cusmnettx a rulli conici
corona.

S. Luce fra scatola trasmissione e scatola di suppo:to o

“destra. - V. Viti per contmllo registrazione. - 2. Sca-
tola supporto sinistra. - 3. Scatola supporto destra. -
6. Vit ﬁssaggm scatola supporto )

{
3
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Fig. 69 - Montaggio scatola di supporto sinistra (2) per regi-
strazione cuscinetti a rulli conici corona conica.

6. Vit di fissaggio scatola supporto.

— Serrare progressivamente ed alternativamente
le due viti di manovra (V, fig. 70), mediante
la chiave dinamometrica A 711041/2 con un
incremento di coppia di o,1 kgm sino a rag-
giungere la coppia di 0,2 =+ 0,3 kgm per vite.
Ruotare contemporaneamente, a mano, la corona
conica (provvista di cuscinetti ben lubrificati)
per circa una decina di giri nei due sensi,
onde garantire I’assestamento dei rulli conici
sulle relative piste di rotolamento. A fine ope-

razione, la rotazione a mano della corona deve

risultare leggermente frenata’ (coppxa di ro%
lamento ="0,3° 3,5_

dei due dati rilevati, ottenendo’ cosi il valore

registro da inserire sotto le due scato]e d1 sup-
porto corona conica. : $

Ef;enépio.

Le due misurazioni siano 545 e 5,55 mm.

=8 =.luce media i) spessore complessivo semi-~

anelli di registro = 545 o 555 1 _ 5,50 mm.

tola di supporto’
calibro a spessori ©

Bsi gmre'successwamente ila media aritmetica’

_ complessivo (S, fig. 68) dei semianelli di

Fig. 70 - Serraggio viti per registrazione cuscinetti a rulli
conici corona conica.

E. Chiave dinamometrica A 711041/2. - V. Viti per
controllo registrazione. - 3. Scatola di supporto destra.

3) Controllo della corretta posizione di montaggio
del pignone rispetto alla corona conica e deter-
minazione del wvalore dei relativi semianmelli di

registro (S,, fig. 55).

Il pignone e la corona comica della trasmissione
centrale sono forniti di ricambio accoppiati, per-
ché in sede di fabbricazione sono sottoposti ad
un mcio dz rodaggio remproco ed al termme con-

.

; ,.} , ﬂ.::- _' | ; \I\ / -

Fig. 71 - Msurazmne della luce (S ﬁg. 68) mediante calibro
_‘a spessori.

- H. Calibro a spessorz =V, Vid per controllo regi-
- strazione. - X-X. Asse di misurazione luce fra sca-

" - tola: trasmissione e scatola  di supporto destra. -
S T Scatola di supporto destra :

» . x
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Fig. 72 - Determinazione anelli di registro (S., fig. 55) di posi-
zionamento pignone conico e controllo giuoco nor-
male fra i fianchi dei denti della coppia conica.

A. Quota di posizionamento pignone, da rilevare
nella tabella seguente. - S. (= S; + Sy fig. 55).
Spessore complessivo semianelli di registro cusci-
netti conici corona. - Sa. Semiznelli di registro posi-
sione pignone conico. - Dm. Diametro maggiore
semiscatola differenziale sinistra. - L. Distanza fra
testa pignone € s_ep;jscgtola'diﬁerenzia}e ‘sinistra. ‘- :
P. Posizionq;ﬂéi:;igl;'n;éri' indicanti la quota (A) di~
posizionameni p§§'ngﬁe conico. - §. Vit fis§
scatola portacuscinetti di supporto pignon
5 s

@

conico rispetto all’assé della corona. La co
ingranaggi cosi rodata € controllata viene contras
" segnata da un‘nUMeEro progressivo riportato «
penna elettrica sulla base minore del pignone (P) .
¢ sulla faccia opposta alla dentatura, ’

nel caso della = -

Corrispondenza tra i riferiment sul pignone e le distanze

rispetto alla corona conica.
i
Riferimento P 1 nf;n
1 | 106,22
2 | 106,32
3 | 106,42
4 106,52
5 | 106,62
6 | 106,72
g 106,82
8 | 106,92
9 1 107,02
10 107,12
I | 107,22
12 L 107,32
13 | 107,42
14 } 107,52
15 i 107,62 quota teorica
16 ! 107,72
17 | 107,82
18 i 107,92
19 | 108,02
20 | 108,12
21 ! 108,22
22 1\ 108,32
23 | 108,42
24 | 108,52
25 | 108,62
26 i 108,72
27 i 108,82
28 108,02
29 109,02
30 109,12

Per la registrazione della posizione del pignone
procedere quindi come segue:

i:— rilevare il diametro maggiore

corona.: Inoltre sul pignone viene aggiunto un’’ -
altro numero preceduto dalla lettera « Py che si:

riferisce alla posizione Irispetto -alla corona: -

Per esempio un’indicazione cosi fatta: 4095 P 22,
scritta sul pignone conico si interpreta come segue:

— 4095 = NUMero progressivo  di produziorie_
coppia conica; ‘
— P2» — distanza del pignone rispetto alla

corona, da leggersi nella colonna A
della tabella che segue (nell’esempio
A = 108,32 mm). .
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1)

'»b’ldc‘c_:gggiq (esempio: Dm

nella zona P
“in tabella il vaflar di

~istro (S,) tale
" minore del pignone e la semiscatola’d
- ziale (da rilevareé-come illustrato in figis

(Dm, fig. 72)
della. semiscatola differenziale sinistra, lato
201,88 mm);

-ﬁumeri stampigliati
;4095 P 22). Leggere
(108,32 mm);

rilevare sul 'Abigﬁ;g%%g

o

disporre sotto 1a s

pignone conico Umgpacco di §
che la distanza

sia quella indicata - dalla seguente relazione:.
2 Dm ;
(R
. 2

e nel caso dell’esempio

201,88

L = 108,32 — — 108,32 — 100,94 =

= 7,38 mm (tolleranza == 0,05 m).

Controllo del giuoco mormale tra i fianchi dei
denti della coppia_ conica e ripartizione dello
spessore S_(fig. 72), rilevato al punto 2), negh
spessori Ss ed

S, (fig. 55) degh anelli di registro.




Fig. 73 - Misurazione della distanza (L, fig. 72) fra la base
minore del pignone conico e la semiscatola diffe-
renziale sinisira mediante riga metallica e spessi-
metro.

Utilizzando la coppia conica montata come illu-
strato in fig. 72, con pignone gia registrato secondo
indicazioni date al punto 1) e 3) e la corona come
al punto 2), procedere come segue:

— applicare alla scatola cambio un comparatore
centesimale disponendo la relativa asta di con-
trollo perpendicolarmente al flanco di un dente
della corona conica, come indicato in fig. 74;.

-

mantenendo fermo il pignone e facendo oscil
lare lentamente la pqign\a_, riscontrare sul Q'ua
drante del comparatoreil valore (T) del gitoc
normale esis‘cciit : i
coppia conica; -

“dei denti_della

L

sy

il valore del gﬁxocoi normale prescritto frd 1~
fianchi dei denti (0,2 mm), ottenendo cosi
Pentitd del .giuoco da ‘dedurre.

Per ottenere I’equivalente spostamento assiale
della corona conica occorre moltiplicare -il-
giuoco da dedurre per 1,5 (rapporto fisso fra
giuoco normale e spostamento assiale corona).
Lo spostamento assiale della corona si identi-
fica con il pacco dei semianelli di registro S,

- sottrarre al valore del giuoco riscontrato. (T)&: -

(fig. 55), da inserire sotto la scatola di Supporto

sinistra, e pertanto si avrd:

Sy = (T —0,2) X 1,5

i

[ 4

oy

Fig. 74 - Controllo giuoco normale fra i fianchi dei denti
della coppia conica.

T. Lettura del giuoco sul quadrante del comparatore.

— il valore del pacco di semianelli di registro S,
(fig. 55) da inserire sotto la scatola di supporto
destra sard invece dato da:

S, =8—§;
dove:

S = valore complessivo semianelli di registro
rilevato al punto 2);

a1 giuoco (T
< SLEC
0SLO- come

§éﬁfe i pacchi’di'-'sqmigpellri;; precedentemente-
-determinati, sotto le rispettive scatole di sup-
porto e serrare a fonde le relative viti di fissag-
gio. Ricontrollare quindi il giuoco normale’ tra
i denti della coppia conica (fig. -74) verificando
che sia compreso nella tolleranza di 0,15 —
- 0,25 mm;

N

controllare infine che la rotazione della corona
conica con il pignone possa avvenire applicando
sull’asse della corona una coppia di 0,5 +
~ 0,7 kgm, prestando soprattutto attenzione
affinché il valore riscontrato non superi il
¢ limite- .massimo di 0,7 kgm; nel qual caso
occorre rivedere la registrazione dei cuscinetti
a rulli conici coron# come indicato al punto z).

b

L}
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FRENI A

DESCRIZIONE E REGISTRAZIONE

I freni sono del tipo a disco, agenti sui semialberi
del differenziale e comandati da due pedali indi-
pendenti sistemati sul lato destro del trattore.

Un apposito traversino ribaltabile pud collegare i
due pedali per il comando simultaneo nella marcia
su strada. Una leva a mano assicura il bloccaggio
dei pedali freni a trattore fermo.

Essi sono alloggiati nelle scatole dei riduttori
laterali (figg. 58 e 77) ed il loro smontaggio richiede
il distacco delle scatole stesse dal trattore.

In conseguenza dell’usura delle guarnizioni d’attrito
sui dischi freno aumenta la corsa a vuoto dei pedali;
detta corsa perd, non deve superare 5-6 cm dal
bordo della pedana. In caso contrario eseguire le
registrazione nel modo seguente:

— spostare completamente in basso la leva a mano
di bloccaggio freni;

— avvitare progressivamente i dadi (3) situati
all’estremitd dei tiranti di comando (figg. 75 e
76) fino ad ottenere che la corsa a vuoto (d)

335~ 4 cm.

di ciascun pedale, misurata dal bordo della

- pedali freno.

Fig. %6 - Registrazione della corsa a2 vuoto pedali freno.

d. (= 3,5+ 4 cm). Corsa a vuoto pedali freno
(fig. 75). - 3. Dadi di registro corsa pedali {freno
destro e freno sinistro).

La corsa di frenatura deve essere uguale per
entrambi i pedali, al fine di ottenere una frenatura
simultanea e di uguale intensitad, quando essi
vengono collegati dall’apposito traversino.

La leva a2 mano comando freni non necessita di
alcuna registrazione in quanto la sua corsa a vuoto
viene determinata dalla regolazione di quella dei

1.

3948~

Fig, 75 - Schema di registrazione e di funzionamento dei freni.

d. Corsa a vuoto dei pedali freno misurata a partire dalla pedana (3,5 =~ 4 cm). - 1. Leva a mano comando freni. - 2. Traversino
di collegamento pedali freno per la frenatura simultanea delle ruote su strada. - 3. Dadi-di registro corsa pedali freno. -=
4. Tiranti comando freni. - 5. Tirante verticale di collegamento leva a mano ai pedali freno. - 6. Leva rinvio comando freno. -
7. Spingidisco mobile. - 8. Disco del freno solidale al semiasse del differenziale. - 9. Albero comando freno. -

- s . > &
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RIDUTTORI LATERALI E RUOTE MOTRICI

DESCRIZIONE

-

I riduttori laterali, sono costituiti da una coppia
di ingranaggi a denti diritti, ruotanti su cuscinetti a
sfere, e racchiusi in apposita scatola (figg. 58 e 77),
applicata lateralmente al differenziale dal quale
vengono comandati.

Le ruote motrici, a dischi e cerchi in lamiera,
sono provviste di pneumatici 14.9/13.30 (a richiesta
si forniscono con pneumatici 16.9/14-30 e
13.6/12-36).

Sono possibili le seguenti carreggiate (ottenibili
variando I’accoppiamento cerchioni-dischi e dischi-
albero di comando ruote): 1440 - 1570 - 1700 -
1720 - 1850 - 1980 - 2170 mm.

Sul disco di ciascuna ruota possono essere montate
tre zavorre del peso di circa 50 kg ciascuna.

Montaggio guarnizione per asse ruota motrice

(5, fig. 58).

Per procedere ad un accurato montaggio della
guarnizione asse ruota motrice e del relativo

scodellino di protezione sono stati previsti i c&;eﬁ

punzoni 24%721/A/B da. ut]ixzzare come segue
(fig. 78): :

1) montare la guar
A487o1'z dopo

alla sede di montagglo

““con Pattrezzo 27721/A, orientandola come
indicato in fig. 78 (a); &

3) accertarsi che Ia superficie intérna dello scodel-

lino in lamiera (52), su cui lavora la guarnizione
. .a doppio; borda, sia hscxa, provvedendo even-
- tualmente glla luczdatura con tela smeriglio;

4)f»éppljcg;‘e esternamente _ alla guarnizione  lo
scodellino (5a) e introdurlo nella sede per
mezzo dell’attrezzo 27721/B (b) che lo dxspone
alla quota prestabilita.

4 — 615 ~4615 DT: o - & )

di g:rassoﬁat MR3 ed

jone (5);<mella relativa sede “_s_tﬁl’alb"éro,i -

Fig. 77 - Riduttore laterale e parti del freno smontato dal
trattore.

6. Mozzo ruota motrice. - 9. Spingidisco fisso. -
10. Disco freno con guarnizioni di attrito. - rx. Spin-
gidisco mobile del fremo. - 12. Albero comando
freno. - 14. Perno arresto e guida spingidisco mo-
bile. - 15. Molla richiamo spingidisco. - 16. Tirante
e leva di rinvio comando freno. - 19. Scatola ridut-
tore laterale.

.

N

——.§<.»k53
ol
|

-

SI

- 14881)

127721/8

Fig. 78 - Fase a) di montaggio guarnizione (5) e fase b)”dl
montaggio scodellino (5a), mediante gli atirezzi
27721 /A [B. ;

(Le quote non segnate per l’amezzo 27721!13 sono
comuni a quelle dell’ attrezzo 27721 [A).

2
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TRASMISSIONE ANTERIORE 615DT

DESCRIZIONE

1 trattore mod. 615 DT (fig. 7), versione a 4 ruote
motrici del trattore mod. 615, & stato realizzato
sostituendo, all’assale anteriore del modello base
(fig. 111), un ponte provvisto di differenziale a
quattro satelliti ed oscillante al centro (fig. 89).
Il moto viene trasmesso dal cambio di velocita
ad un riduttore sistemato sul lato sinistro della
scatola cambio (fig. 99) e da questo direttamente
alla coppia conica del differenziale anteriore tramite
un albero di trasmissione e relativi giunti cardanici
d’estremita.

1 semialberi del differenziale trasmettono definiti-
vamente il moto alle ruote direttrici-motrici attra-
verso due giunti omocinetici a snodo. L’inserimento
della trazione anteriore si effettua spostando in
avanti la leva a mano di comando (A, fig. 99).

PONTE ANTERIORE

Distacco dal trattore.

Staccare anteriormente il tirante longitudinale
elastico di comando sterzo, servendosi dell’estrat-
tore A 447018 e ribaltarlo verso la parte posteriore.

togliere le due viti an
supporto triangolo

L

Fig. 79 - Estrazione del perno di incernieramento ponte
anteriore mediante punzone.

P. Punzone. - S. Criceo idraulico a carrello.

48

rasamento (53, fig. 89)..

'NOTA - Prima di staccar
cviti (Cya, fig. 89) di fissaggi

£ Smontgggio.

- Le operazioni e le illustrazioni di seguito ini

Fig. 80 - Distacco del ponte anteriore completo.

C;- Bullone fissaggio giunto cardanico anteriore al
manicotto pignone conico. - S. Cricco idraulico. -
s51. Astuccio collegamento albero di trasmissione al
giunto cardanico posteriore. - s2. Albero di tra-
smissione.

per perno di incernieramento ponte ed espellere
il perno stesso mediante punzone come illustrato
in fig. 79.

Svitare I’astuccio (51, fig. 80) di collegamento albero
di trasmissione al giunto cardanico posteriore,
sollevare il trattore e staccare il ponte anteriore
ompleto di ruote e di albero trasmissione come
ustrato in fig. 8o, recuperando i due anelli di

ornte & conveniente allentare le
g ischi ruote anteriori, per agevo-
arne il successivo smontaggio. -

licate,
sono limitate allo smontaggio del gruppo differen-
ziale e del fuso e mozzo ruota sinistra.
Per agevolare lo smontaggio sistemare, con l’ausilio
di un paranco, il ponte completo sul cavalletto
per revisione assali ARR 2215 (fig. 81).

Procedere come segue:
— togliere le ruote direttrici-motrici complete;

— svitare i bulloni (Cg, fig. 80) ed asportare I’albero
di trasmissione (52) completo di giunto carda-
nico anteriore;

4
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Fig. 81 - Ponte anteriore completo montato sul cavalletio Fig. 83 - Estrazione del semialbero interno (32) con l’estrat-

ARR 2215. tore universale A 53710s.

56. Leva di rinvio sterzo destra. - s57. Triangolo di 61. Tappo di scarico olio dalla scatola differenziale
reazione. - 58. Supporto triangolo (premodifica). - (filettatura 3/8”" Gas). - 62. Tappo di introduzione
59. Leva di rinvio sterzo sinistra. - 60. Tirante tra- olio e di livello (filettatura 3/4” Gas).

sversale sterzo.

— asportare le leve di rinvio sterzo (56 e 59, — scaricare I’olio di lubrificazione differenziale e
fig. 81) complete di tirante trasversale (60) ed coppia conica svitando il tappo (62, fig. 83) ed
il triangolo di reazione (57) completo di supporto il tappo di scarico (61);
(58); — asportare il corpo snodo maschio (33, fig. 87),
— estrarre il coperchio esterno (45, fig. 87) sfilare il semialbero interno (32) con Pestrattore
facendo leva con un cacciavite, svitare le ghiere universale A 537105 (fig. 83) recuperando la
(Cys € 42) con la chiave A 187102 (F, fig. 82), relativa ralla (26, fig. 87);

sfilare dal fuso il mozzo ruota (40), complet

0
di guarnizione (38, fig. 87) e rulli comici; ..

~fuso (27, fig. 87) la
terna per supposto
rina per tassello di

— smontare il fuso (37, fig. 87) completo di bocceolz :
asportare il semialbero esterno (35) ed il cor QAF2
snodo femmina (34);% -

SR

Fig. 82 - Smontaggio delle ghiere di fissaggio mozzo. Fig. 84 - Estrazione del perno sterzo superiore.
F. Chiave per chiere A 187102. - 40. Mozzo ruota. E. Estrattore A 187035.”- 27. Scatola porta-fuso. - s

30. Perno sterzo superiore.




b

& — ‘staccare il coperchio dalla scatola coppia conica

Fig. 85 - Viste del gruppo differenziale e corona conica.

Le frecce indicano i riferimenti, stampigliati sulle
semiscatole, da far corrispondere nel rimontaggio.
C,. Viti fissaggio semiscatole differenziale. - Cyo- Viti
fissaggio corona conica.

recuperare le piastrine di registro ed asportare
la scatola porta-fuso inclinandola in avanti
verso il basso, recuperando il cuscinetto a rulli
conici superiore; rimontare quindi al banco il
perno sterzo superiore con due sole viti ed
estrarre il perno sterzo inferiore impiegando
nuovamente ’estrattore A 187035;

__ staccare il supporto sferico (23, fig. 87) completo
di boceola, recuperando il tassello di limitazione
sterzata ¢ le guarnizionidi tenuta (21-e-22)3

— staccare il supporto t
dalla scatola coppia. conica, recuperare la
relativa guarnizione (345 fi proseguirn

lo smontaggio al banco procedendo come segue:

(x8) di comando albero di trasmissione- utiliz-
zande, se neécessario,- l'estrattore universale
A 5170105 fa 2 F e

. &

- V G g P S e
espellere la guarnizione di fenuta (17) facendo -
Jeva con un.-gacciavite. sull’anello” interno “del ” -

cuscinetto (16) ed avendo cura di non -danneg-
giare:la superficie A tenuta; v ..o Faoun.
T

_sfilare il pignone conico-complets battendo
" precauzione-sull’estremita filettata; s

-¢ recuperare la relativa guarnizione (49, fig. 89);

— togliere il gruppo differenziale e corona conica,
. servendosi del semialbero interno precedente-
: mente smontato e proseguirne lo smontaggio

rne
S i
, " Effettuando i seguenti ‘controlli e verifiche, con-
togliere il dado (C,., fig. 88) e sfilare il manicotto =~

Eidd

4984

Fig. 86 - Estrazione dell’anello esterno per cuscinetto sul
coperchio scatola coppia conica mediante l'estrat-
tore A 537105.

al banco svitando le viti (Cy, fig. 85), per staccare
la corona conica, € le viti (C,), per smontare il
differenziale;

__ staccare la scatola coppia conica dal corpo
ponte, recuperando P’anello di tenuta (20,
fig. 89) fra le due flange.

NOTA - Gli anelli dei cuscinetti e le boccole devono essere
smontati solo in caso di sostituzione impiegando la serie di
estrattori universali A s37xos (fig. 86) o la serie A sx70I0.

~ Ispezioni delle parti.

frontare i valori rilevati con i dati riportati nella
tabella a pag. 63. ;

i g W
— Esaminare accuratamente le condizioni di usura
delle dentature dei pignoni satelliti, dei pigaoni

- planetari e della coppia conica differenziale.

— Controllare i»»'gihoch'ii taﬁgénziali fra- i denti
- «degli- $canalati  dei semialberi ‘interni (32
. fig.87) e pignorni planetari (4~ fig. 88).

— "Controllare lo spessore delle ralle (3°¢ 5
fig. 88) per pignoni planetari e per- pignoni
satelliti, delle ralle (26, fig. 87) per semialberi
interni, degli anelli di rasamento (53, fig. 89)
per perno incernieramento ponte ed esaminare
lo stato delle superfici di contatto.

e e e W wE WE WE WS W W0
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Fig. 87 - Parti smontate del mozzo ruota, del giunto e della sfera di incernieramento sterzo.

C,s- Ghiera esterna di ritegno cuscinetti mozzo ruota. - S; ed S,. Piastrine di registro cuscinetti perni sterzo. - 21. Anello di tenuta
esterna per sfera. - 22. Guarnizione esterna per sfera. - 23. Supporto sferico. - 24. Boccola. - 25. Guarnizione interna per sfera. -
26. Ralla per semialbero interno. - 27. Scatola supporto fuso. - 28. Cuscinerti per perni sterzo. - 30. Perno sterzo superiore. - 31. Perno
sterzo inferiore. - 32. Semialbero interno. - 33. Corpo snodo maschio. - 34. Corpo snodo femmina. - 35. Semialbero esterno. - 36. Boc-
cola. - 37. Fuso. - 38. Guarnizione. - 39. Cuscinetto interno. - 40. Mozzo ruota. - 41. Cuscinetto esterno. - 42. Ghiera interna di registro
cuscinetto mozzo ruota. - 43. Rosetta di sicurezza per ghiere. - 45. Coperchio mozzo. - 46. Guarnizione tra fuso e scatola supporto.

— Esaminare accuratamente i cuscinetti a rulli deformazioni e che le superfici di lavoro non
conici accertandone la scorrevolezza e special- presentino eccessive rigature.
mente le condizioni di usura.

— Controllare i giuochi di accoppiamento dei — Accertare P’efficienza delle guarnizioni di tenuta
giunti omocinetici, verificare che gli incernie- e sostituire quelle che non offrono garanzie
ramenti degli snodi non abbiano subito rilevanti sufficienti.

e 4

Fig. 88 - Parti smontate del pignone, corona conica e differenziale. i S O
C”.:*Dado autobloccante fissaggio pignone conico. - S;. Anello di registro posizione pignone conico. - S,. Anello di-. registro
cuscinetti, - S, ed S,. Anelli di registro cuscinetti corona conica e relativo accoppiamento con il pighone. - 1. Semiscatola de-
stra. - 2..Corona conica. - 3. Ralle per pignoni planetari. -. 4. Pignoni planetari. - 5. Ralle per pignoni satelliti. - 6. Pignoni
satelliti. - 7. Semiscatola sinistra. - 9. Albero pignone conico. - xx. Cuscinetto interno. - xz. Distanziale. - 14. Guarnizione: =

xs. Supporto. - 16. Cuscinetto esterno. - 17. Guarnizione di tenuta. - x8. Manicotto per giunto cardanico “anteriore. - x9. Rosetta.
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— fissare il coperchio alla scatola coppia conica
disponendo il tappo di introduzione olio (62)
dalla parte del pignone conico ed in prossimitd
dell’asse dello stesso, come illustrato in fig. 83;

— montare il supporto sferico (23) orientandolo
in modo che I’asse (M-M) passante per il
centro dei fori per cuscinetti perni sterzo
risultd inclinato rispetto alla verticale (V-V)
nel senso illustrato in fig. 9o;

— riempire le cavita del supporto sferico e del
mozzo ruota, in corrispondenza del giunto e
dei cuscinetti, con grasso FIAT G 9;

— serrare tutte le viti con chiave dinamometrica
consultando la tabella relativa alle coppie di

Fig. 90 - Montaggio corretto del supporto sferico (23). serraggio riportata a pag. 65

H-H. Asse ponte anteriore. - M-M. Asse passante
per il centro dei fori per cuscinetti. - V-V. Asse

. \ — effettuare le eventuali registrazioni della coppia
verticale all’asse ponte.

conica, dei cuscinetti a rulli conici per perni
sterzo e per mozzi ruote, riferendosi ai relativi
capitoli di seguito riportati.

Montaggio.

Rimontare i gruppi facendo riferimento alle figg. Registrazione della coppia conica.
87, 88, 89 e tenendo presente quanto segue:
Effettuare al banco le registrazioni di seguito

— montare gli anelli interni dei cuscinetti a rulli .
riportate.

conici riscaldandoli precedentemente in un
bagno d’olio a 80° - g9o°C. Gli anelli si a) Controllo della corretta posizione del pignone o
piantano nelle relative sedi usando la serie di rispetio alla corona conica e determinazione del :
punzoni a disposizione dell’officina; 7 rzs etiivo anello di regzstro (Sl, fig. 89)

rimontare il differenziale accoppiando le
semiscatole (1 e 7, fig. 88) in modo ¢

Fig. or - Determinazione dello spessore (S,, fig. 89) Fig. 92 - Montaggio corretto dell’attrezzo C¢37uo nel supporto pignone
di posizionamento  pignone conico, con il conico.
calibro C 437110 (R). ) L. Posizione corretta dei rulli sull’anello interno del cuscinetto durame
Quota da rilevare. - ro. Alberino. - il rilievo della quota (X). - X. Quota da rilevare. - 8. Manicotto (attrezzo). -
13. Piastra con nervatura di riscontro. z0. Alberino (attrezzo). - xx. Cuscinetto a rulli conici interno. - 13. Piastra
(attrezzo). -- 14. Guarnizione. 3
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Sistemare sul supporto il cuscinetto completo
(11), montare il manicotto (8) del calibro
C 437110 e fissare la piastra (13) dello stesso
attrezzo con la nervatura di riscontro orientata
verso il manicotto.

Avvitare 1’alberino zigrinato (x0) nel manicotto,
finche Pestremita interna filettata non si arresti
contro la nervatura di riscontro della piastra.
Agendo con precauzione all’estremitd esterna
del manicotto (8) far quindi compiere una
decina di giri nei due sensi di rotazione al
cuscinetto (x1), allo scopo di assestare i rulli.
Per un corretto rilievo della quota (X) la base
maggiore dei rulli conici deve fare rasamento
con il bordino dell’anello interno del cuscinetto,
come indicato in L.

Misurare con uno spessimetro lentitd della
luce (X) esistente tra gli appositi piani di
riferimento dell’alberino e del manicotto (fig. 91).
Rilevare sul pignone il valore della quota di
correzione espressa in millimetri e preceduta
dal segno -+ o — se diversa da zero.

Il valore effettivo dello spessore di registro
(S,, fig. 89) & dato dalla quota precedentemente
rilevata (X, fig. 91) a cui viene sottratta I’entita
della correzione letta sul pignone.

Esempio 1°.

Quota X (fig. 91) rilevata con I’attrezzo

2,9 mm

Quota di correzione letta sul p1gnone —o,I mm

Spessore 8; =2,9 (- O,I) =2,9 + O;I

Esempio 2°.

Quota X (ﬁg 91) nlevata con l’attrezzo

QT @
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Fxg 93 - Registrazione dei cuscinetti a rulli conici della corona.
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Sx. Pacco di anelli di registro per determinare Ia
luce (Y). - V,. Vid per controllo registrazione. -
Y. Luce fra scatola e coperchio. - 48. Coperchio. -
so. Scatola coppia conica.

b) Registrazione dei cuscinetti a rulli conici del

pignone e determinazione dello spessore (S,, fig. 89).

— Infilare sull’albero pignone conico I’anello di

registro (S;, fig. 88) determinato al punto a),
e successivamente piantare I’anello interno del
cuscinetto a rulli conmici (x1) scaldandolo in
bagno d’olio ad 80° <+ 9o° C.

— Completare il montaggio del pignone sul

supporto senza montare la guarnizione di tenuta
(17), inserendo alcuni anelli di registro (S;)
tra il distanziale (12) ed il cuscinetto (x6).

— Bloccare il manicotto e pignone con il dado (C;;)

ruotando contemporaneamente il pignone per
una decina di giri nei due sensi, allo scopo di
assestare i rulli dei cuscinetti conici.

— Verificare che il pignone ruoti liberamente

senza presentare giuoco assiale, riscontrabile a
mano, sui cuscinetti, in caso contrario variare
opportunamente gli anelli di registro (S,)
utilizzando quelli elencati in tabella a pag. 64.

) Registrazione dei cuscinetti a rulli comict della

corona e determinazione del walore complessivo
degli anelli di registro (S, fig. 96).

— Sistemare sulla scatola coppia conica (50,

fig. 93) un pacco di anelli di registro (Sy) di
spessore tale da far risultare una luce (Y) fra
scatola e coperchio a gruppo differenziale e
coperchio montati, quest’ultimo senza guarni-
zione ed anelli di registro.

Esempio.
Lo spessore Sy sia di 4,3 mm.

5003

.

Fig. 04 - Serraggio delle viti (V,) con chiave dinamometrica

A 711041 [2 per registrazione cuscinetti corona conica.

(Durante il serraggio delle viti ruotare la corona- per
assestare i cuscinetti).
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Fig. 95

5004

- Rilievo della luce (Y) mediante lo spessimetro (U).

— Montare sul coperchio tre viti pilt corte (V,),

senza rosette elastiche e perfettamente lubri-
ficate, disponendole a 120° (fig. 94).

Serrare progressivamente le tre viti fino a
raggiungere la coppia di 0,3 kgm, ruotando
contemporaneamente, a mano, la corona conica
per una decina di giri nei due sensi, allo scopo
di assestare 1 rulli dei cuscinetti.

Rilevare I’entitd della luce Y (fig. 93) esistente
fra scatola e coperchio, effettuando con lo
spessimetro tre misurazioni a 120° (U, fig. 95)
ed eseguendo successivamente la media arit-
metica dei tre valori rilevati.

Esempio.

Le tre misurazioni nl vate siano: 0,4; 0,45

0,5 mm. 5 ‘_‘5_
Il valore medio:l scatola e coperchio
¢ dato da: )

e "“9;,.4-%0145 T05 _ o 4s mm

3

( ‘-Ii valore totale (S fig. 96) degli anelh di registro

S, ed S, (fig. 89) si ricava come segue'

=8x—Y + 0,68 — 0,05
ve:

0,68 mm =spessore della guarmzxone (49, )

fig. 96) sotto schiacciamento;

0,05 mm = valore massimo del giuoco ammesso
sui cuscmetn

Arrotondare il valore S ottenuto, per eccesso,
entro 0,05 mmL.
Nell’esempio descritto si avra che:

= 4,3 — 0,45 -+ 0,68 — 0,05 = 4,48 mm
(atrotondato a 4,50 mm).

d) Controllo del giuoco normale fra i fianchi dei

denti della coppia conica e ripartizione dello
spessore S (fig. 96), rilevato al punto c), neglt
spessort Sy ed S, (fig. 89) degli anelli di registro.

Montare sulla scatola coppia conica (50, fig. 96)
il supporto pignone (D) completo di cuscinetti,
distanziale ed ingranaggio (gid posizionato
secondo le indicazioni date al punto a).

Montare nella sede cuscinetto della scatola
coppia conica (50) un pacco di spessori di entitd
uguale ad S, determinati come indicato al
punto ¢).

Piantare a fondo nelle rispettive sedi (previa
pulizia delle stesse) sulla scatola coppia conica
(s0) e sul coperchio (48), gli anelli esterni dei
cuscinetti conici.

Montare la scatola differenziale completa di
corona conica ed anelli interni cuscinetti (C)
nella relativa scatola e fissare il coperchio (48),
completo di guarnizione (49), soltanto con sei
viti (C,) a 60° da avvitarsi gradualmente mentre
si ruota la corona per I’assestamento dei rulli
dei cuscinetti e fino a raggiungere la coppia
di serraggio di 4 <+ 4,5 kgm.

Fissare ad un foro del manicotto pignone una
vite con relativo dado (H, fig. 97), orientato
in modo che due dei suoi spigoli coincidano

con I’asse orizzontale (A-A) passante per quello

tazione. Questo € necessario affinché il
dado contro cui appoggia la punta
mparatore, si sposti perpendicolarmente
[e';ione dello postamento di misurazione.

&)
®
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Fig. 96 - Registrazione del giuoco mormale fra i ﬁ,a:ichi dei

denti della coppia conica.

C. Scatola differenziale e corona conica. - C,. Viti
fissaggio copérchio alla .scatola coppia_ conica. -
D. Supporto pignone conico completo. - H. Dado. -
S. Spesso:e torale degli anelli di registro cuscinetti
(S = S+ 8, fig. 89). - 14. Guarnizione. - 48. Co-
perchio. - 49.  Guarnizione coperchio. - 50. Scatola
coppia conica.




differenziale e facendo ruotare il manicotto,
come indicato in fig. 97, riscontrare sul compa-
ratore il valore (Lt) della rotazione.

Da rilievi sperimentali si & appurato che il
rapporto tra il valore del giuoco normale fra
i fianchi dei denti della coppia conmica ed il
valore '(Lt) letto sul comparatore montato come
in fig. 97, &€ 1 : 1,7 ed il rapporto tra il giuoco
normale tra i fianchi dei denti ed il giuoco assiale
(misurato sulla corona) & 1 :1,5.

Pertanto, noto il giuoco normale prescritto
della coppia conica — 0,3 mm — lo spessore
S, (fig. 89) si determina come segue:

Lt
.= |
1,7

Arrotondare per eccesso, entro 0,05 mm, il
valore S, ottenuto.

"“033) X I,5.

Esempio.
Lt (lettura sul comparatore, fig. 97)sia 3,15 mm.
3,15

3

Spessore S, = ( —0,3) X 1,5 == (1,85 —

—0,3) X 1,5 =1,55 X I,§ =2,32 mm (arro-
tondato a 2,35 mm).
— Di conseguenza l'entitd dello spessore S;

(fig. 89) da lasciare tra la battuta del cuscinetto
e scatola coppia conica sard dato da:

S; =S — 8§, =4,50—2,35 =2,I5 mm.".

Fig. g7 - Controllo del giuoco normale fra i fianchi dei denti
della coppia conica. o
A-A. Asse orizzontale passante per quello di rota-
zione, - C,. Vid fissaggio coperchio. - H. Dado. -
Lt. Lettura sul comparatore, - Z. Attrezzo per arresto
corona conica A 487034.
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— A xegistraﬁone ultimata ripetere il controllo
del giuoco fra i fianchi dei denti dellg coppia
conica tenendo presente che, per avere un
giuoco normale di 0,3 mm, il valore (Lt)
riscontrato sul manicotto, con comparatore
disposto come in fig. 97, deve essere di 0,5 =
=+ 0,55 mm.

Considerare che, per aumentare il giuoco &
necessario aumentare lo spessore dell’anello S,
e diminuire quello dell’anello S, o viceversa
mantenendo perd invariato il loro valore com-
complessivo (8), rilevato al punto ¢).

Registrazione dei cuscinetti perni sterzo.

Montare al banco, sulla scatola porta-fuso, il perno
sterzo inferiore (31, fig. 87) con quattro viti (Cs,
fig. 98) senza piastrine di registro (S;, fig. 87) e
piantare il relativo anello interno del cuscinetto
a rulli conici (28) riscaldandolo in bagno d’olio
a 8o° + go° C.

Sistemare quindi il cuscinetto superiore, pure
riscaldato in olio a 80° <= 9o° C, nella propria
sede sul supporto sferico ¢ dopo aver montato
la scatola porta-fuso orientandola come indicato
in fig. 98, piantare il perno sterzo superiore (30)
senza piastrine di registro (S, fig. 87).

Fig. 98 - Controllo e registrazione cuscinetti a rulli conici
perni incernieramento sterzo.
Cq. Viti fissaggio perno sterzo inferiore. - V.. Vid
per_controllo registrazione. - U. Spessimetro, -
Y. Luce fra perno e scatola porta=fuso. - 3o. Perno
sterzo superiore. '
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e procedere alla registrazione come segue:

— montare sul perno sterzo superiore (30, fig. 98)
due viti pili corte (Vs), senza rosette elastiche
“e perfettamente lubrificate, disponendole dia-
gonalmente;

— serrare progressivamente le due viti con la
chiave dinamometrica A 711041/2 sino a rag-
giungere la coppia di 0,3 kgm, oscillando
contemporaneamente, e pi volte, la scatola
porta-fuso nei due sensi per assestare i cusci-
netti;

— rilevare D’entita della luce (Y) esistente fra

" scatola e perno sterzo, effettuando con lo
spessimetro due misurazioni opposte ed ese-
guendo successivamente la media aritmetica
dei due valori;

l Lasciare raffreddare gli anelli interni dei cuscinetti

— diminuire di 0,1 mm Pentitd della luce riscon-
trata (onde garantire un precarico sui cuscinetti
di circa 250 kg) e suddividere in parti eguali
(S, e S, fig. 89) il valore ottenuto, utilizzando
la serie di piastrine elencate in tabella a pag. 64;

— inserire le piastrine di registro rilevate e serrare
le viti (C; e C,) di fissaggio perni e leve sterzo
con la coppia riportata in tabella a pag. 65.

AVVERTENZA - Se il valore complessivo delle piastrine
di registro (S; + S) non & divisibile per due, & possibile
determinare anche due valori diversi di S; ed S; mantenendo
perd invariato il loro valore complessivo.

Esempio.

I due valozi

%

zilevati siano 0,4 € 0,5 mm.

Luceé media fra scatola e perno stef‘zp s

Y mﬁié_g_ois_ ﬂlo 45 mm.

Lo spessore complessivo del pacco di piastrine €
dato da:

Sy + S =Y — 0,1 =0,45 — 0,1 =0,35 mm
dove: 0,1 mm rappresenta lo spessore dedotto dal
pacco per assicurare un precarico sui cuscinetti di
circa 250 kg.

Gli spessori delle piastrine saranno quindi:

S; =0,2 mm; S; =0,I§ mm oppure viceversa.

Registrazione dei cuscinetti mozzo ruota.

Procedere come segue:

— serrare progressivamente con la chiave A187102

la prima ghiera (42, fig. 87), ruotando contem-
poraneamente il mozzo ruota finché il movi-
mento risulti leggermente frenato;

— gvitare quindi la ghiera stessa della quantitd
sufficiente per permettere al mozzo di ruotare
liberamente, senza giuoco assiale riscontrabile
a mano, e fissare la posizione ripiegando una
delle alette esterne della rosetta di ritegno (43)
in uno dei vani corrispondenti della ghiera
stessas;

— avvitare la seconda ghiera (Cyg), serrarla appli-
cando la coppia riportata in tabella a pag. 66
e bloccarla come la precedente,

NOTA - Le due ghiere devono risultare montate con gli
smussi esterni rivolti verso i cuscinetti come indicato in fig. 89.

Riattacco del ponte anteriore.

Nel riattacco del ponte tenere presente di collocare
gli anelli di rasamento (53, fig. 89) tra il supporto
incernieramento assale prima di montare il relativo
perno.

Per facilitare ’introduzione del perno (54) utilizzare
il codulo conico A 751001 da avvitarsi in luogo del
dado di.fissaggio e battendo all’altra estremita

(62 ! wg\ 83) con ’olio previsto in tabella a pag. 9.
Ingr’ﬁ are con grasso. FIAT Gy }e crocere dei

albero d1 trasmlssmne, interrompendo I’ingrassaggio
appena il lubrificante fuoriesce dalla valvolina posta
al centro delle crocere

PRESA DI FORZA LATERALE PER AL
PONTE ANTERIORE ‘

Descrxzxone. 5.7, oA 5 j;-.-a_ >

1l gruppo presa di forza dena trasmissione ante— o
riore & sistemato in una scatola (fig. 99) apphcata‘ =

sul lato sinistro del cambio ed & costituito da due
coppie di ingranaggi avente rapporto 28/48 e
19/44; esse ricevono - il moto dall’ingranaggio

della presa diretta, della 32 ¢ della 6 velocita

(nfimiero dei denti = 34) calettato sull’albero del
pignone conico (fig. 103).

s




Fig. 09 - Scatola presa di forza laterale per trasmissione ante-
riore montata sul trattore.

A. Leva comando trasmissione anteriore innestata. -
C,. Bulloni ﬁssaggxo flangia giunto cardanico poste-
riore al manicotto di trascinamento. - C,. Viti fissag-
gio presa di forza alla scatola cambio di velocita. -
52. Albero di trasmissione.

La prima coppia di ingranaggi & sempre in presa,
mentre ’inserimento della trazione anteriore av-
viene tramite un ingranaggio scorrevole di 19 denti.

Distacco dal trattore.

— Staccare i cavi elettrici dal fanalino posteriore
sinistro e dalla presa di corrente: blpolare,
staccare il parafango sinistro completo 35
relativa pedana. S

Fig..x00 - Distacco della presa di forza con paranco.
" 30. Grani di riferimento. *- 31. Guarnizione, in ben-

derite, tra flangia di-attacco.e scatola cambio.

Smontaggio.

Fig. 101 - Smontaggio dell’albero inferiore completo di cusci-

netti mediante ’estrattore universale A s37r1os (B).

C,. Dado bloccaggio manicotto. - 4. Albero inferiore. -
8. Manicortrto.

— Togliere il tappo (28, fig. 103) per scaricare

Polio di lubrificazione dalla scatola presa di
forza ed il tappo per scarico olio dal cambio.

— Togliere i bulloni (C,, fig. 99) di fissaggio

flangia giunto cardanico posteriore al mani-
cotto, le viti (C,) di fissaggio presa di forza
alla scatola cambio ed asportare il complessivo
mediante paranco (fig. 100).

 Fissare il complessivo inuna morsa e procedere
- come: Segue:

(29, ﬁg 103),

— nmontare suﬂ’albero scanalato il mamcotto

(8, fig. 101) € nathare il dado (Ca) senza bloc-

_carlo, apphcare al manicotto D’estrattore uni-

versale A 537105 (B) e sfilare I’albero inferiore
(4) completo di cuscinetto a-Sfere ':iiltcriore
ed -anello paraolio. All’interno “della scitola
recuperare I’ingranaggio (3, fig. 102), il distan-
ziale (2), ed eventualmente il cuscinetto a
sfere posteriore;




— asportare la leva di comando (A, fig. 102) com-
pleta di asta (26) dopo aver tolto le vit di fis-
saggio supportino, il dispositivo (25) di ritegno
asta ed i due anelli elastici (x8) per forcella.
Recuperare all’interno la forcella (17) di co-

#mando ingranaggio scorrevole (11);

— togliere i due coperchi circolari (16, fig. 102 € x0,
fig. 103) alle estremitd dell’albero intermedio
(12), rimuovere dalla sede I’anello elastico (x3)
di ritegno ingranaggio di rinvio (14) e sfilare
’albero completo battendo con punzone ad
una delle estremitd. Recuperare all’interno
della scatola l’ingranaggio fisso (14), quello
scorrevole (r1), I’anello elastico (13) ed even-
tualmente un cuscinetto a sfere;

— smontare P’albero superiore (20) togliendo pre-

cedentemente i due grani di ritegno (19). Recu~

perare Pingranaggio condotto (23) completo
di cuscinetti a sfere ed il distanziale (24).

Ispezioni delle parti.

Eseguire i seguenti controlli e verifiche confron-

tando i valori rilevati con i dati riportati in tabella

a pag. 64:

— esaminare lo stato di usura delle dentature
degli ingranaggi ed in special modo gli smussi
di imbocco della coppia di comando innesto;

— controllare il giuoco fra lo scanalato di caletta-
mento ingranaggio scorrevole (11, fig. 102) e
relativo albero;

Fig. 102 - Parti della presa di forza per trazione anteriore.

— accertare la scorrevolezza e le condizioni di
usura dei cuscinetti a sfere;

— verificare che la forcella (x7) non abbia subito
deformazioni accertandosi delle condizioni di
usura della stessa e della relativa sede sull’in-
granaggio scorrevole;

— esaminare le guarnizioni di tenuta (6 e 15)
sugli alberi e quelle (in benderite) di tenuta
fra coperchi e scatola (spessore guarnizione
nuova = 0,8 mm) sostituendo eventualmente
quelle inefficienti;

— accertare Defficienza della molla per disposi-
tivo (25) di ritegno asta comando forcella.

Montaggio.

Rimontare le parti della scatola presa di forza
facendo riferimento alla fig. 103 e considerando
quanto segue:

— montare gli anelli interni dei cuscinetti a sfere
sugli alberi dopo averli scaldati in bagno d’olio
a 80° —9o® C e battendo sugli stessi con
punzoni di adeguate dimensioni;

— orientare I’ingranaggio conduttore (3, fig. 102)
e lingranaggio scorrevole (1r) in modo che
gli smussi d’imbocco sui relativi denti risultino
dalla parte dove avviene l’innesto;

— montare le guarnizioni di tenuta (6 e 15),

anello paraolio (5) e la forcella di comando
(17) orientandoli come indicato in fig. 103;

®)

A. Leva comanio ianesto trazione anteriare. - Cy-Dado bloccaggio manicotto. - S, ed S,. Anelli registro cuscinettl. - 1. Scatola della

presa di moto. - 2. Distanziale. - 3. Ingranaggio conduttore. - 4. Albe
manicotto. - 8. Manicotto. - 9. Rosetta. - 1x. Ingranaggio scorrevole

ingraxggggio di rinvio (14). - 15. Guarnizione di tenuta per asta. - X
elastici di ritegno forcella. - 9. Grani di ritegno albero superiore

ro inferiore. - 6. Guarnizione di tenuta. - 7. Coperchio anteriore

ar

innesto. - x2. Albero intermedio. - 13. Anello elastico di ritegno

Coperchio a;;teriore albero intermedio. - 17. Forcella. - x8. Anelli
(20). - 2x. Anelli elastici di ritegno cuscinetti a sfere. - 22. Distan-

ziale per cuscinetti (lunghezza 11,7 mm). - 23. Ingfanaggio ccgnd_otto. - 24. Distanziale tra cuscinetto e scatola (lunghezza 8,3 mm). -

25. Dispositivo di ritegno asta (26).
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Fig. 103 - Sezioni sulla 'scatola presa di

forza laterale. >

A. Leva comando’ trazione anteriore -

s (innestata). - C,. Vit fissaggio presa
%5 . di forza allascatola cambio. - Cs. Dado
bloccaggio manicotto. - E. Ingranaggio = =
scorrevole della presa diretra, della 3* e~
della 6 velocita, calettato sull’albero del*
pignone conico del differenziale centrale
(vedere fig. 59). - S,. Anelli registro
cuscinetti su albero intermedio. - S;.
Anelli registro cuscinetti su albero infe-
riore. - 3. Ingranaggio conduttore. ==
5. Anello paraolio. - 6. Guarnizione di
tenuta. - 0. Coperchio posteridre. per
albero intermedio. - 11. Ingranaggio scor-
revole. - 15. Guarhizione di tenura.” -
16. Coperchio anteriore circolare per albero
intermedio. - 17." Forcella. - x9. Grani
filettati di ritégno: albero superiore. -
23. Ingranaggio condotto. - 27. Guarni-
zioni coperchi in benderite (spessore
guarnizione libera 0,8 mm). - 28. Tappo
scarico olio (3/8” Gas). - 29. Coperchio
posteriore manicotto.

. 60 p

pis




— montarei due coperchi circolari (16 e 29, fig. 103)
controllando in precedenza le quote riportate
nei relativi dettagli, onde evitare di scambiarli;

" orientare I’albero superiore (20, fig. 102) in
»modo da far coincidere i fori per grani di
ritegno (19). Avvitare quindi a fondo 1 due
grani tenendo presente che per un corretto
montaggio il grano superiore deve potersi
avvitare fino al filo della scatola.

Determinazione degli anelli S, ed S, (fig. 103) di
registro giuoco assiale alberi intermedio e inferiore.

— Montare I’albero intermedio (12, fig. 102) com-
pleto di cuscinetti, ingranaggi, coperchio ante-
riore (x6) e relativa guarnizione. Accertarsi,
battendo all’estremitd libera dell’albero, che i
particolari siano a contatto fra di loro e che la
rotazione si effettui liberamente,

— Montare il coperchio posteriore (10, fig. 104),
senza guarnizione, interponendo tra anello
esterno cuscinetto e coperchio una quantitd
di spessori S tale da ottenere una luce Y tra
coperchio e scatola.

Misurare, con lo spessimetro, il valore della
luce in pill punti ed eseguire successivamente
la media aritmetica dei valori riscontrati.

I1 valore dell’anello S, da interporre tra coper-
chio (x0, fig. 103) ed anello esterno cuscinetto
a sfere si determina come segue:

S, =S8-Y +0,68-0,2
dove:

0,68 mm = spessorcdelé@guarmzmne\z';, fig. 103).{

sotto scﬁ‘xa cciamento;
0,2 mm = giuoco’ ﬁssmlc ammesso per l’albero.

Esempro.

Le misurazioni rilevate siano, le segucn

D :'?:455
1,505 1,55 mm. B

501

Fig. 104 - Determinazione degli spessori (S, fig. 103) di registro
giuoco assiale albero intermedio.

Y. Luce fra coperchio (10) e scatola. - S. Spessori
di registro per determinare la luce (Y).

Luce media fra coperchio e scatola:

1,45 + 1,50 + I
v — »45 }‘j + 1,55 —1,50 mm.
Spessore posto fra coperchio ed anello cuscinetto
S =2 mm. Si avra:
S, =2—1,50 + 0,68 —0,2 =0,98 mm
(arrotondato a 1 mm).

Per la determinazione dello spessore S, (fig. 103)
procedere analogamente a quanto descritto sopra
per lo spessore S;.

wttava:r:co della presa di forza.

' Fissare la presa di forza completa alla scatola

cambid tenendo presente che il centraggio della
stessa & assicurato da due grani.(3o, fig. 100) e da
un prigionicro. Serrai'e le viti applicando le coppie
riportate in tabella ‘a pag. 66.

Rifornire la scatola di. trasmissione 1mplegando

I’olio indicato in tabella .a pag. 9.
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'fCAMBIO DL VELOCITA 4

o Dlametro asse rctromarcm

DATI DI MONTAGGIO - TRASMISSIONE

DENOMINAZIONE

DATI
mm

FRIZIONE CENTRALE

Diametro interno manicotto scorrevole (9, fig. 56) disinnesto frizione

Diametro esterno supporto manicotte disinnesto frizione ;

Giuoco di montaggio tra manicotto disinnesto e relativo supporto

Diametro interno albero ingranaggio presa di forza (10), in corrispondenza delle
semiboccole (8) -

Diametro esterno semiboccole (8)

Giuoco di montaggio tra albero e sermboccole

Diametro interno semiboccole (8). .

Diametro albero primario (12) frmone-cambzo, in corrzspondenza delle semi-
boccole (8) . . .

Giuoco di montaggm tra albero pnmano £ sennboccole

Spessore delle semiboccole (8) .

Spessore dei dischi frizione (1 e 2) ;

— Spessore minimo dischi frizione al hrmte dl usura

Diametro sede boccola sul pedale frizione

Diametro esterno boccola per pedale frizione .

Interferenza di montaggio tra boccola pedale fnzmne e relanva sede ,

Diametro interno della boccola piantata nel pedale frizione

Diametro albero incernieramento pedale frizione . .

Giuoco di accoppiamento tra boccola e albero pedale fnzxone .

RIDUTTORE D’EMERGENZA

Diametro interno boccola (piantata) ingranaggio conduttore (16, fig. 57) riduttore
Diametro esterno albero supporto ingranaggi (11 e 16) in corrispondenza della
boccola mgranaggm conduttore (16}». ’

ingranaggi (11.e 16) . . .
Giuoco di accoppiamento f fra i ﬁanc:hl dex denn degh mgranagg1 condutton e con-
dom del nduttore d’emergenza :

Dlamet_ro mterno della joccola (pmntéta)
Diametro | perno_incernieramento. Jeva -, % :
G:uoco di aecoﬁpmmento tza boccola € leva comanglo ~ndutt01;c emerge

S&

- Giuoco di accoppiamento fra mgranaggm fetromarcia e relatwo asse "
Diametro interno boccola (plantata) per mgranaggxo condotto nduttore (G) (2)

) Lc boccole sono -piantate nena sede con unmterfcrenza di 0,054 + 0,117 mm.,
(%) L’accoppiamento dclla ‘boceola con la seda 2" di — 0,060 ~ -+ 0,015 mm.

52 . . o v *

K
\

34,9505

58,000 + 58,074

57,894 —+ 57,940
0,060 =+ 0,180

35,000 —=- 35,025
34,975 —+ 35,000
0,000 < 0,050
26,000 + 26,021

25,939 + 25,960
0,040 —+ 0,082
4,462 + 4,525

8,5 +8,9
7

32,000 = 32,033

32,088 + 32,150
0,055 -+ 0,150

30,040 - 30,092

29,916 -+ 30,000
0,040 = 0,176

52,650 =+ 52,675
52,560 + 52,580
0,070 = 0,115

0,4

0,070 + 0,115

0,I5 =+ 0,35
26,000 -+ 26,033

26,080 - 26,120

0,047 = 0,120
24,040 24,092
23,916 = 24,000

0,040 = ;176

35,125:

34)9 /5 ’
0,150 = o,zoo =

52,650 + 52,675




Cont.: “Dati di montaggio ”.

DENOMINAZIONE PATS
mm
Diametro esterno albero secondario . . . e 52,560 = 52,580
Giuoco di accoppiamento fra boccola mgranaggm e relanvo albero C e 0,070 =+ 0,115
Giuoco di accoppiamento tra scanalati ed ingranmaggi . . . . . . . . . . . . 0,010 = 0,088
Giuoco normale tra i fianchi dei denti degli ingranaggi . . . . . .. . .. 0,15 =+ 0,25

COPPIA CONICA CENTRALE E DIFFERENZIALE

Diametro interno semiscatole differenziale in corrispondenza dei mozzi pignoni

planetari . . . . 64,000 + 64,046
Diametro mozzi ngnom planetan . w o gV IS & . s 63,860 + 63,890
Giuoco di montaggio tra semiscatole e plgnom planetan S ETLES e e e e e 0,110 - 0,186
Diametro interno pignoni satelliti. . . . . . . . . . . . . . . . .. ... 24,07 =+ 24,10
Diametro perni crociera portasatelliti . . . . T 23,939 + 23,960
Giuoco di montaggio tra pignoni satelliti e reiatm perm e e e e e 0,110 - 0,161
Giuoco normale fra i fianchi dei denti della coppia conica dxfferenzzale SR 0,15 =+ 0,25
Giuoco normale fra i flanchi dei denti pignoni satelliti e planetari . . . . . 0,2 =+ 0,3
Spessore:

— anelli registro cuscinetti a rulli conici pignone (S,, fig. 55) . . . . . . . .  0,05-0,1-0,2-0,5-1

— semianelli registro posizione pignone (S,) . . . . . . . c e e e o e . I-1,I-1,2-1,3-1,4-1,5

— semianelli registro cuscinetti a rulli conici corona (S; ed S‘;) e o 2—0,5 1-1,4-1,5
——ralleperp1gnomsatellm....................... 0,8 + 0,04

— ralle per pignoni planetari . . . . . . . . . . . . ... ... ... 1,5 + 0,04

FRENI

Giuoco fra scanalato semialbero differenziale e mozzo disco freno. . . . . . . 0,010 = 0,088

Spessore dei dischi freno completi di guarnizioni d’attrito . . . . . . . . . 17,7 + 18,3

— Limite di usura dischi freno . . . . R g B wigk w B ok 0w b ¥ 8 X
Diametro sede boccola sul pedale destro freno ey e e e 32,000 = 32,033 3
Diametro esterno boccola per pedale destro freno .%. e 32,088 = 32,150
Interferenza di montaggio¥ra boccola pedale freno des*trgk Arelaﬁwa sedc .. 0,055 = 0,150

Diametro interno della boccola piantata nel pedale frenoodestro . . . . . . . 30,040 = 30,092

Diametro albero incernieramento pedali freno . . . . : . . ¢ . . . . vl 29,916 - 30,000

Giuoco di accoppiamento tra boccola e albero .pedali freno e ARG .. SIS~ 0,040 < 0,176

Caratteristiche delle molle richiamo dxsco mobile del frenO' % 3 '" - e
lunghezza nomma]sé molla hbera N : 61,5

.‘47...

condotto nduttorc laterale 13
PONTE ANTERIORE (615 DT) ol CE e R i 2
"“.Giucco»norma(le fra i fianchi dei denti- della copp1a conica: chfferenzm}e .5 oa P 0,37 °
_Giuoco’ normale fra i fianchi dei denti pignoni satelliti e planetari~ . : . 0,I8 7 FE
Giuoco fra scanalati di calettamento ngnom planetari e semialberi interni chf ‘
ferenziale . . . . . . . . . 0,020 +0,128 .
_ Diametro incernieramenti dex corp1 snodo sfenco masclno (33, ﬁg 87) e fe*n— T E
mina (34) CoaRE e e p e e pmdes e e sea. cmSlghan LY 59,970 - 60,000
& 63 5
! & - 3 &, wF
§ — 615 - 615 DT. % : " . £ e o . ) =
B R -~ 3 ) oY :5. i 2 -
o = ‘fr £




Cont.: ¢ Datl di montaggio .

DENOMINAZIONE

DATI

&

Diametro sedi snodi sferici sui semialberi esterni (35, fig. 87) ed interni (32) .
Giuoco fra incernieramenti snodi sferici e relative sedi sui semialberi . . . .
Spessore pattino corpo snodo maschio (33)

Larghezza sede per pattino sul corpo snodo femmina (34)

Giuoco fra pattino snodo maschio ¢ relativa sede sullo snodo femmina .
Spessore pattini per snodi sui semialberi interni ed esterni (32 € 35) -

Larghezza sedi per pattini sui corpi snodo maschio e femmina (33 € 34) .
Giuoco tra pattini sui semialberi e corpi snodo

Diametro perni crociera per pignoni satelliti -

Diametro sedi per perni sui pignoni satelliti (6, fig. 88)

Giuoco fra perni e relative sedi sui pignoni satelliti

Diametro mozzi pignoni planetari (4) i

Diametro sede per mozzo sulla sexmscatola dxﬁerenz1ale destra (1) .

Diametro sede per mozzo sulla semiscatola differenziale sinistra (7)

Giuoco tra mozzi pignoni planetari e relative sedi:

— sulla semiscatola destra .

— sulla semiscatola sinistra

Diametro semialberi interni (32, fig. 87) in cornspondenza delle boccole
Diametro interno boccole piantate (24) per semialberi interni

Giuoco fra semialberi e relative boccole . . . . . . . -

Diametro semialberi esterni (35) in comspondenza delle boccole

Diametro interno boccole piantate (36) per semialberi

Spessore del rasamento boccola (36) per semialbero esterno . . . . . . - - -
Giuoco tra semialberi e relative boccole .

Spessore:

5y

— ralle (26, fig. 87) per semialberi interni

— ralle (5, fig. 88) per pignoni satelliti . ;

— ralle (3) per pignoni planetari. . . . M . s s e B EE
— anelh di rasamento (53, ﬁg 89) per pemo mcermeramento ponte .

.‘ 46111 (S) di reg13tro cuscinetti a rulli conici p1gnone comco ¥
anelh (S3 ed S,) di registro cuscmetn a rulli-conici € copp1a comcg,'chﬁ'

— piastrine (S ed Sﬁ) di rcglstro cuscmem a rulli comm perm sterzo
Diametro perno. (54) di mcermeramento ponte anteriore T

Diametro interno.boccole’ plamate (55) . per perno mccrmeramento ponte - '
Giuoco fra perno di’ 1ncermeramento ponte e relative boccole X, . By Fh

2 PRESA DI FORZA LATERALE (615 DT)

Giuoco fra i fianchi dei denti degli ingranaggi. - .

Giuoco fra scanalato di calettamento mgranaggxo scorrevole d’umesto :razmne

anteriore e relativo albero . . . . . A
Spessori (S,, fig. 103) di registro giuoco assmle albero mtermecho i
Spessori (S;) di reg1stro giuoco assiale albero inferiore . .

64

60,030 =+ 60,076
0,030 -+ 0,106
23,900 -+ 23,950

24,020 = 24,100
0,070 = 0,200
24,950 =+ 25,000
25,020 <+ 25,070
0,020 ~+ 0,120
25,979 ~+ 26,000
26,040 = 26,061
0,040 -+ 0,082
63,970 + 64,000
64,060 -+ 64,106
64,060 - 64,134

0,060 + 0,136
0,060 -+ 0,164
49,975 — 50,000
50,025 =+ 50,064

0,025 ~+ 0,089

51,970 + 52,000
52,060 < 52,134

4,4 = 4,6
0,060 - 0,164
4,45 + 4555
1,45 = 1,55
3-3,05-3,10
2,95 — 3,00

da 2,70 2 3,30

(di 0,05 in 0,05 mm)
: ~.°:4°’O:45'°:50’0955‘°’60

da 1,50 2 2,50

“(di 0,05 in 0,05 mm)

0,10-0,15-0,20

34,975 <+ 35,000
35,000 - 354025

0,000 + 0,050

0,I5 < 0,25

0,055 =+ 0,110
0,9-1-1,I
0,9-1-1,1

‘-



COPPIE DI SERRAGGIO - TRASMISSIONE

W
"

Particolari da serrare Filettatura Materiale (1) Se”igio ®
FRIZIONE - RINVIO PRESA DI FORZA
Viti autobloccanti (C,, fig. 56) fissaggio ingranaggio
presa di forza (xr) al relativo albero supporto M 1o X 1,25 R 100 7 =75
Viti fissaggio frizione al volano motore (Cy) . M 10 X 1,25 R 80 Cdrt 5,7 = 6,3
CAMBIO DI VELOCITA
Ghiera fissaggio ingranaggio conduttore di co-
mando marce veloci (C,, fig. 59) . . . . . . M65 % 2 R 8o 20
COPPIA CONICA CENTRALE E DIFFE-
RENZIALE
Dadi fissaggio corona e semiscatole differenziale
(Cs BE- 55) « w5 ¢« 2w % 5 ww o » « s & o Mi12 X 1,25 R 100 10,9
Ghiera bloccaggio cuscinetti pignone conico (C,) M62 x 1,5 R 8o 25
RUOTE MOTRICI j
Dadi fissaggio cerchio ruota motrice (C,, fig. 58) M18 X 1,5 R 50 Cdt 24 =+ 26
Colonnette fissaggio ruota motrice al mozzo (C,) M20o X 1,5 R 8o Znt 38 = 42
Dado fissaggio mozzo ruota motrice al relativo asse
condotto (C,) . . . . . . . . . . ... .. Mi3g X2 R 8o Znt 105 = II§
PONTE ANTERIORE (615 DT) (
Viti fissaggio coperchio coppia conica (C,, fig. 89) - Mo X 1,5 R 8o 4 = 4,5 :
Viti autobloccanti unione semiscatole differenziale 5
(0T ¢ wv v womm e mm e m o A e M10 X 1,5 R 100 5 =55
Vitd ﬁssaggm fuso alla scatola porta-fuso (C;) .| -M12 X L5. ' ,R80
Viti fissaggio coperchio di trascinamento mozzo =3* . = % &
0 T T L - S it e R 80
Vit autobloccanti per ﬁssaggm supporto sferico ) .
al braccio ponte e al coperchio coppia ¢ comca (C) " M12XxX1L5 . R 100 Bon
Dadi per viti fissaggio giunto albero: .t_gasrmsszone' B ‘7
al manicotto pignone conico:(Cy, fig.80) M1z X'1,25 R 50 Znt
) 5 “ i onah ~ |- (viti R80 Znt) .
Viti fissaggio supporto pignone (C,, figi 89)~ . Mi14 X 1,5 o R 8o
Viti fissaggio perni inferiori sterzo (Gg). .~ M14 X 1,5 R 8o
Viti ﬁssaggio leve sterzo+(Cy) oee 15 T . o Mi14 X 1,5 ‘R,8O
Viti autobloccanti fissaggio corona chxica (Cio). Mi14 X 1,5 R 100
Dadi autobloccanti per prigionieri ﬁssaggio scatola - ;
coppia conica al braccm ponte (C,)) . ‘ Mi14 X 1,5. R 50
(prig: R80-90). |

Vit ﬁssaggxo ruote motrici antenon ai mozzi (CR) Mi16 xX1,5 " R8o '

(*) 11 carico di rottura del matenale (R) & espresso in kg /mm?. .

®1I valon riportati si intendono per particolari da "serrare lubrxﬁcan con olio motore. e
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Cont.: * Coppie di serraggio ™.
Particolari da serrare Filertatura Materiale (1) Se“iz%go ®
Viti fissaggio supporto incernieramento triangolo
di reazione (Cp, fig. 89) . . . . . . . . .. Mi16 x 1,5 R 80 Znt 22 + 25
Dado anteriore fissaggio perno incernieramento :
triangolo di reazione (C,). . . . . . . . . . M20 X 1,5 R 50 22 =28
Dadi autobloccanti per perni attacco triangolo di ;
reazione (57, fig. 81) . . . . . . . . . . .. M20o X 1,5 R 50 22 + 28
Dado fissaggio perno incernieramento ponte (G,
Ag. 89) < o+ o ¢ « » % 5 2 3 n % b w2 w04 M24 X 1,5 R 50 Cdt 27 + 30
Dado autobloccante fissaggio albero pignone
conico (Cy) : + s « 5« s = 2 s » » = « » ¥ 3 M24 x2 R 50 48 =53
Ghiera esterna fissaggio cuscinetti fuso (Cys) - M7o x 2 Aqg 50 I 50 = 60
i -
|
PRESA DI FORZA LATERALE (615 DT)
Dadi per viti fissaggio giunto albero trasmissione
al manicotto (C;, fig. 99) . . . . . . . . . . Mi12 X 1,25 R 50 Znt 8,5 =~ 9,5
(viti R 80 Znt)
Viti e dado per prigioniero fissaggio presa di forza
alla scatola cambio (C)) . . . . . . . . .. M12 X 1,25 R 80 Znt 7 =8
(dado R 50 Znt)
Dado fissaggio manicotto albero rinvio presa di
forza (Co B TOT) . + o v o s n o v o = w M24 x2 R 50 48 = 53
(%) 11 carico di rotrura del materiale (R) & espresso in kg /mm?.
(%) I valori riportati s’intendono per particolari da serrare lubrificati con olio motore.
ATTREZZATURE SPECIFICHE
N. di catalogo DENOMINAZIONE N. di catalogo DENOMINAZIONE
¢ :

FRIZIONE - RINVIO PRESA DI FORZA -
RIDUTTORE DI EMERGENZA i

A 417063

- Spma centraggm d;sc»
su volano motore.

_anteriore

7 .Af;;%';;dxs - Estrattore cuscinetto _
ey albero supporto ingranaggi rinvio
presa di forza e riduttore d’emer-’
F genza.
A 711063 " - Attrezzo per smontaggm, “mon-
: 3 _taggio e registrazu'n}e frizione. ~
ERENL ;. 2" 90 = " Ge O
A%47060 - - Estrattore forcella comando freni:”

. g, =

RIDUTTORI'LATERALI E RUOTE MOTRICI
A 487012 - Protezioneinlamiera per montaggio
’ ' guarnizione asse ruota motrice.

A 487019 - Estrattore mozzo ruote motrici..

66~ . :

‘;' % R & < W:“ i
e 2 b =

- frizione

A 517010 -

- Punzoni per montaggio guarni-
zione asse ruota motrice e del
relatlvo scodellino di protezione

27721 [A[B

g
o

Estrattore perni sterzo- (E ﬁg 84).
, ’Chlave per ‘ghiere (F fig. 82).

- Estraftorc universale.-

A'sz7105 . - Estrattore universale (fig- 86).
A 751001~ - Codulo conico .per mtroduzmnc
> ) perno incernieramento pome
ARR 2215 - _Cavalletto per revisione assah
:C 4371305 - 7- "Calibro posizionamento pignone
: comico (R, fig. 91). : ‘
R A e
s

of) )
v R

. .




AVANTRENO

Dell’avantreno del trattore fanno parte: la scatola
guida, i tiranti di comando, il servosterzo (a richie-
sta), e D’assale anteriore,

SCATOLA GUIDA

Lo sterzo ¢ del tipo a vite senza fine e rullo glo-
boidale, con rapporto di- riduzione 1 22,4,

Registrazione dei cuscinett; a2 rulli conieci
della vite senza fine.

Procedere per tentativi variando opportunamente
il numero di piastrine dj registro (S, fig. 106),
finché fissando il coperchio superiore (2) ed
agendo a mano sulla vite senza fine (1, fig. 105), la
Stessa possa ruotare liberamente Senza presentare
giuoco assiale.

Fig. 106 - Registrazione scatola guida,

Registrazione della posizione del rullo rispetto 3. Posizione corretta della leva Comando tiranteria

P sterzo durante la registrazione dell’accoppiamento
alla vite senza fine. rullo e vite senza fine, - C,. Vit fissaggio coperchio
superiore. - C,. Vit fissaggio coperchio laterale. -

— Disporre il meccanismo con la leya comando G- Viti fissaggio scaltlﬁﬂa guida. - §. gi:srrir;f, di regi-

. .. Stro cuscinetti a rulli conici, - a. perchio supe-

sterzo (63 ﬁgj 106) orientata nella posizione riore. - 6. Leva comando tiranteria sterzo, - 7. Dado

di marcia rettilinea de] trattore, in modo che bk;ccaggie1 vite (8). - 8. g’;’lte di regsistrﬁo accoppia-

: : : - . mento rullo e vite senza fine, - ro. taffa supporto

11. rullo (3, fig. 105) risulti centrato rispetto alla viti arresto leva, - 1r. Tappo di introduzione e dj
vite senza fine (1), livello olio per scatola guida,

[ -

ig. 105 ~3Sezioni suila scatgla ‘guida, A o . . b
Ix.-"Niti'ﬁssaggio coperchio superiore alla scatola guida, - C,. Vit fissaggio coperchio laterale alla scatola guida. - C,. Vit fissaggio
satola guida alla scatola frizioge, - C.. Prigioniero fissaggio scatola guida e serbatoio combustibile alla scatola frizione. - C, Dado
ssaggio- volante. - S. Piastrine dj Tegistro cuscinetti per vite senza fine. - 1. Vite senza fine. - 2. Coperchio superiore. - 3. Rullo. -~
- Albero porta rullo. - 5. Coperchio laterale. - 6. Leva comando tiranteria sterzo. - 7. Dado bloccaggio vite di registro. - 8. Vite dj
*gistro accoppiamento rullo e vite senza fine, - 9. Albero comando ‘sterzo. VL




¢ Allentare il dado di sicurezza (7, fig. 106)

ed avvitare la vite di registro (8) in modo da
annullare completamente il giuoco fra il rullo
e la vite senza fine e controllando che resti
tale anche dopo una rotazione del volante di
sterzo di circa 30° per parte.
A registrazione ultimata serrare il dado (7) di
bloccaggio vite di registro e controllare che la
rotazione completa del volante di sterzo possa
avvenire senza sforzo apprezzabile.
AVVERTENZA - Il montaggio delle viti fissaggio coperchio

laterale alla scatola guida (C,, fig. 106) e della vite di registro (8)
deve essere effettuato usando un leggero strato di mastice.

SERVOSTERZO IDRAULICO

Allo scopo di agevolare la guida del trattore nelle
diverse condizioni di marcia, anche le piu gravose,
¢ previsto il montaggio (a richiesta) di un servo-
sterzo idraulico (fig. 107) inserito nella tiranteria
di comando dello sterzo.

11 servosterzo & costituito dalle seguenti parti:

—— una pompa idraulica (P, fig. 109) con ricupero
automatico dei giuochi assiali degli ingranaggi,
comandata direttamente dalla puleggia anteriore
albero motore per mezzo di un alberino (55).
Per la revisione consultare il fascicolo « Revi-
sione delle pompe idrauliche» stampato nu-
mero 603.74.037 € per le parti smontate vedere
la fig. 115, pag. 74, con doppia guarnizione di
tenuta su albero conduttore a partire dalla
pompa 1. 524555

— un blocchetto portavalvole (B) provvisto di
due valvole, incorporate: una di limitazione
pressione olio (53) e L'altra di ritorno olio (51),

\
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Fig. o7 - Cilindro servosterzo montato A_sul trattore mod. 615.
A. Cilindro servosterzo. - D. Tirante di comando. -
L,. Lunghezza totale del gruppo tirante e cilindro
“(ved. tabella a pag. 69). = L;. Lunghezza tirante di
comando (ved. tabclla. ‘2 pag. 69). - 20. Estremita
anteriore cilindro, registrabile. - 48, Dado registro

- & lunghezza tirante.. - 49. Leva comando tiranteria -

sterzo. - 50. Leva destra su fuso a snodo. - 56.-Vite
d’arresto corsa leva nella sterzata a destra.

¥
it

per consentire la sterzata del trattore con mo-
tore fermo o con pompa in avaria (fig. 109);
— un cilindro a stantuffo a doppio effetto
(A, fig. 107) con distributore incorporato, siste-
mato parallelamente al tirante longitudinale
dello sterzo (D) e collegato con una estremita
al longherone destro del trattore e con Paltra
alla leva sul fuso a snodo; '
— le tubazioni rigide e flessibili di collegamento
delle parti.
Per il primo montaggio delle parti del servo-
sterzo sul trattore, vedere il fascicolo stampato

n. 603.74.059.

Caratteristiche e prestazioni.

Tipo di olio FIAT (viene prelevato
dal circuito idraulico per solle-

vatore) . . . - . - . Ambra 20 W/40
Pomipa idraulica ad ingranaggi

FIAT (licenza Plessey) tipo A18X
Rotazione (vista dall’albero di co-

mando) . . . . . . . . . antioraria
Rapporto tra i giri del motore ¢

della pompa . . . . 11

Regime di rotazione della pompa
(con motore a I900 giri/min) 1900 giri/min

Portata corrispondente (con olio
alla temperatura di 50° <-60° C)

Pressione massima di esercizio
(taramfa della valvola limita-
trice di pressiome) . . . 4753 kg/cm?

Cilindro servosterzo a doppio
effetto: .~

16 litri/min

— diametro e corsa 65 X 360 mm
— sforzo massimo (con pressione
750 kg

olio di 50 kgfem?) .

‘'sterzo.’

Per i frattgff’ 6
. - il “dado (48, fig. 107) e rcgisirare la
lunghezza (L) del tirante (D) aila quota corri-
.s_p'oi;dengg,alli@aﬁéggiata~anteriore _dél trattore
(ved. . tabella seguente). Bloccare quindi il
dado (48)e.. = = # - A5

— montare sul_trattore il cilindro (A) ‘completo_ :
i tirante (D); registrato in precedeniza, ¢ Tegi-
strare la lunghezzd totale (L) alla quota corri~

spondente alla ‘carreggiata. (ved. tabella -se
guente), avvitando™® syitando estrem! X ap
riore’ (20) del-cilindro. - - e

i)‘




B Olio in pressione.

@@ 8 Olio in aspirazione o scarico.

e e schemi di funzionamento del cilindro servosterzo.
yione di retrazione (sterzata a sinistra). - ¢) Posizione di estensione

Amera ad area attiva minore. - F. Camera di scarico olio. - H. Camera
8 Luci di ammissione olio. - X. (= o+ 4 mm). Quota di registro della
1) rispetto al perno distributore (37). - 1. Testata di ancoraggio poste-
carico. - 3. Piastrina di sicurezza. - 4. Guarnizione di tenuta. - 5. Anello
¥ Aento. - 7. Segmento in bronzo di tenuta. - ¢. Stelo cilindro. - x0. Guar-
_ di mandata. - 13. Anello elastico di ritegno. - r7. Perno sferico comando

. ~lipo Belleville). - zo0. Estremita cilindro registrabile. - 2x. Corpo testa
—¢ per perno sferico di comando. - 23. Semicuscinetti per perno sferico. -
;azione. - 27. Stantuffo di reazione. - 20, Collare ritegno stelo cilindro. -
aarnizione raschiapolvere per pulizia stelo cilindro. - 33. Ghiera per
1 = 35. Sede per molla. - 36. Molla di reazione. - 37. Asta distributore. -
39. Canna cilindro. - 40. Tubo di scarico. - 41. Corpo valvola, - 42. Ro-
liera per testata di ancoraggio posteriore.

J AIVIEN'QIO DEL CILINDRO SERVOSTERZO

dello stelo ciline al aran
di comando (41) del cilindro ¢ nelle seguenti posizioni:

¢ I’apposito tubo (40) verso lo Scarico. -
0 sferico anteriore (17) viene sottoposto ad uno sforzo
e superi il precarico della molla di reazione (30); ll?a;sta

3la lucex(I), per cui Polio contenuto nella camera ad area attiva ‘minore

;,» LoF ;_& . s/gin,t‘ak sullo stantuffo (43) che ‘determina la retrazione dello stel@iéiﬁﬁ-»_

ﬁ tubo (40) affluisce allo scarico. ) ,,
e llo stelo cilindro (9) cesserz non appena una diminuzione del carico

a. Se lo sforzo applicato sul perno sferico anteriore (17) ha invece
ente ed & tale da superare il precarico della molla di reazione (36),
rispetto allo stelo cilindro (9) pure nella stessa direzione, . - :

 strozzare o a chiudere completamente il passaggio dell’olio attraverso
maticamente una pressione sia nella camera ad area attiva minore.(E)
ggiore (H). Questa pressione prevalendo ovviamente sulla faccia dello
ea una spinta sullo stantuffo stesso che determina Pestensione dello

o stantuffo.(43).e

X 2116 stelo cilindro (9) cessera non appena una dimi-
1 perno-sferico anteriore (17) permerte alla molla di reazione (36) di
izione neutra. _

1 questa posizione infatti Ia valvola di comando -
esistenti sull’asta distributore (37) per effetto della spinta -
e luci(I ed L). Cié permette all’olio, proveniente dalla pompa, -

',ppsta-,('H) attraverso le fenditure dc'llé)‘séantuﬁ‘o.(@),'i fori del corpo -

riore (17), permettera alla molla di reazione (30), di riportare la valvola




Bl Olio in pressione.

[ Olio in aspirazione o scarico.

7506-

(505-

3 Y
iposta (H) atrraverso le fendxture dello stantuﬁ'o (43), i fori del corpo

S} ._zxgne neutra,

¢ e schemi di funzionamento del cilindro servosterzo.
ione di retrazione (sterzata a sinistra). - ¢) Posizione di estensione

nera ad area attiva minore. - F. Camem di scarico olio. - H. Camera

" Luci di ammissione olio. - X. (= 0 + 4 mm). Quota di regxstro della
_I) nspetto al perno dxstnbutore (37). - 1. Testata di ancoraggio poste-
A Bcarico. - 3. Piastrina di sicurezza. - 4. Guarnizione di tenuta. - 5. Anello

hento. - 7. Segmento in bronzo di tenuta. - 9. Stelo cilindro. - ro. Guar-
*di mandata. - 13. Anello elastico di ritegno. - 17. Perno sferico comando
ixpo Belleville). - 20. Estremita cilindro registrabile. - z1. Corpo testa
per perno sferico di comando. - 23. Semicuscinertti per perno sferico. -
sazione. - 27. Stantuffo di reazione. - 29. Collare ritegno stelo cilindro. -
uarnizione raschiapolvere per pulizia stelo cilindro. - 33. Ghiera per
- 35. Sede per molla. - 36. Molla di reazione. - 37. Asta distributore. -

...39. Canna cilindro. - 40. Tubo di scarico. - 41. Corpo valvola. - 42. Ro-
““iiera per testata di ancoraggio posteriore.

I_z;andat' dal tu-ante long:tu—
T e‘nelie seguerm posmom

atrenti esxstentz sull’asta dxstnbutbre (37) per effetto della spmta

: mﬁ'o (43), che superi il precanco ‘della molla di reazione- (30), l’asta
dxfenone.

a 1uce~(I), per ‘cui Polio oontenuto ncilé camera ad area attiva’ mmore
spinta sullo stantuffo (43) che determma La retrazxone dello stelo cﬂm

tubo (40) affluisce allo scarico.
llo stelo cilindro (9) cessera non appena una diminuzione del canco
riore (17), permettera alla molla di reazione (30), di nporta:e la valvola’

tra. Se lo sforzo applicato sul perno sfenco anteriore (17) ha invece
edente ed & tale da superare il preamco della molla di reazione (36),
nspetto allo stelo cilindro (9) pute nella stessa direzione.

_strozzare o a chmde:;e completamente il ‘passaggio dell’olio attraverso

. maticamente una pressione: 'sia‘nella camera ad area attiva minoré, (E)

ggiore (H). Questa pressione prevalendo ovviamente sulla faccia dello
rea una spinta sullo stantuffo stesso che determina Pestensione dello

dell?lstelo cilindro (9) cesserd non appena una dimi-
hl pemo -sferico,anteriore (17) permene alla molla  di reazione (36) di

le luci(1 cd L). Cid permette all’oho, provemente dalla pompa, -

stra. Seil perno sferico anteriore a7, viene. sottoposto ad uno sforzo -
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Fig. 108 - Sexione longitudinale ¢ schemi di funzionamento del cilindro servosterzo.

) Posizione neutra. - b) Posizione di retrazione (sterzata a sinistra). - ¢) Posizione di estensione
(sterzata a destra).

D. Tirante di comando, - E. Camera ad area attiva minore. - F. Camera di scarico olio. - H. Camera
ad arca attiva maggiote. - I e L. Luei di ammissione olio, - X. (= 0 -+ 4 mm). Quota di registro della
posizi valvola di do (41) rispetto al perno distributore (37). - 1. Testata di ancoraggio poste-
riore. - 2. Raccordo per tubo di scarico. - 3. Piastrina di sicurezza, - 4. Guarnizione di tenuta. - 5. Anello
di tenuta. - 6. Grano di orientamento. - 7. Segmento in bronzo di tenuta, - 9. Stelo cilindro, - 10, Guar-
nizione. - 11. Raccordo per tubo di mandata. - 13. Anello elastico di ritegno. - 17. Perno sferico comando
cilindro. - 18. Molla a dischi (tipo Belleville). - 20. Estremitd cilindro registrabile. - zr. Corpo testa
di comando. - 22, Manicotzo sede per perno sferico di comando. - 23. Semicuscinetti per perno sfetico. - ~*
24. Battente porta ffo di reazi -27.8 di i - 29. Collare ritegno stelo cilindro. -
J0. Molla di reazione. - 32. Guarnizione raschiapolvere per pulizia stelo cilindro. - 33. Ghiera per
fissaggio testa anteriore cilindro, - 35, Sede per molla. - 36. Molla di i it

- 37, Asta di} -
38. Testata anteriore cilindro. - 39. Canna cilindro. - 40. Tubo di scarico, - ax. Corpo valvola, - 42, Ro-
setta, - 43. Stantuffo. - 46. Ghicra per testata di ancoraggio posteriore.

i
FUNZIONAMENTO DEL CILINDRO SERVOSTERZO

:ca_,.acwmumoouasnoqo?:mn.58%:ous_onE:ﬁ_:S%nn.B..o 3?.&5%8&&258 _o,amg‘
dinale (D), pud predisporre la .1_,3_& di comande (41) del cilindro op nelle seg i posiz :
a) Neutra: nessun i del cilindro op In questa posizione infatti la valvola di comando
(41) rimane centrata rispetto ai due battenti esistenti sull’asta distributore (37) per effetto della spinta
delle molle (30 ¢ 36), lasciando aperte le Juei (I ed L), Cid permette all’olio, proveniente dalla pompa,
di affluire attraverso le camere (B ¢ F) ¢ Papposito tubo (40) verso lo searico,

b) Di retrazione: sterzata a sinjstra, Se il perno sferico iore (17) viene P ad uno sforzo
assiale, nella direzione dello stantuffo (43), che superi il precarico della molla di reazione (30), l'asta
distributore (37) si sposta rispetto allo stelo cilindro (9) nella stessa direzione.

Con. tale spostamento si viene § strozzare, o quando lo sforzo & i a chiud .n. i

il passaggio dell'olio attraverso la luce (1), per cui 'olio contenuto nelln camera ad area attiva minore

(E) sale di pressione e crea una spinta sullo ffo (43) che d ina la ione dello stelo cilin- -
dro (9).

L’olio presente nella camera opposta (H) attraverso le fenditure dello stantuffo (43), i fori del corpo
valvola (41), la,camera (F) ¢ il tubo (40) affluisce allo scarico.

Il -movimento di retrazione dello stelo cilindro (9) cesserd non appena una diminuzione del carico,
esercitato sul perno sferico anteriore (17), permetrera alla molla di reazione (30), di riportare Ia valvola
nella posizione neutra,

©) Di estensione: sterzata a destra. Se lo sforzo applicato sul perno sferico anteriore (17) ha invece
una direzi slla preced ed ¢ tale da superace il precarico della molla di reazione (36),
V'asta distributore (37) s sposta rispetto allo stelo cilindro (9) pure nella stessa direzione.

Con tale spostamento si viene a strozzare o a chiudere completamente il passaggio dell’olio attraverso
la luce (L), per cui si crea automaticamente una pressione sia nella camera ad area attiva minore (B)
che in quella ad area attiva maggiore (H). Questa pressione prevalendo ovviamente sulla faceia dello
stantutfo con I'area maggiore, ¢rea una spinta sullo stantuffo stesso che determing Pestensione deflo
stelo cilindro (9). : . ’
1l i di ione dello ffo (43) e dello stelo cilindro (9) cesserd non appena una dimi-
nuzione del carico esercitato syl perno sferico anteriore (17) permette alla molla di reazione (36) di
riportare la valvola an:a posizione neutra,




Lunghezza del tirante longitudinale in relazione alla carreg-
giata anteriore.

Carreggiate Lunghezze del | Lunghezze totali
anteriori tirante del tirante e
(L,, fig. 107) cilindro
Ly, fig. 107) (M)
mm mm mm
’
Per trattore
mod. 615
1480 981 | 1121
1600 989 1129
1720 1000 1140
1840 1013 1153
1960 1028 1168
Per trattore
mod. 615 DT
1575 888 1027

(1) Queste quote corrispondono anche zlle lunghezze dei tiranti
longitudinali montati sui trattori sprovvisti di servosterzo,

Per i trattori mod. 615 DT, procedere invece
come segue:

— montare il gruppo cilindro servosterzo e tirante
di comando (non registrabile) registrando la
lunghezza totale del gruppo (L,, fig. 107) a
1027 mm, agendo sull’estremitd anteriore filet-
tata (zo) del cilindro.

Registrazione della posizione di neutro del
distributore comando cilindro servosterzo.

Questa registrazione deve essere effettuata solo

qualora il trattore, con motore in moto, tenda a .

sterzare a destra o a sinistra. L’inconveniente si
verifica quando, in posizione di neutro (a, fig. 108)
la valvola di comando (41) cilindro servosterzo
non rimane centrata rispetto ai due battenti esi-
stenti sull’asta distributore (37). Se viene strozzata

la luce (L), il trattore tende a sterzare a destra;:
se viene strozzata la luce (I), il trattore tende invece .

a sterzare a sinistra.

Per la registrazione procedere come. segue:

— togliere il bullone di fissaggio collare (29, fig. 108)
di ritegno stelo cilindro (9); :

— avyvitare leggermente lo stelo (9) sul corpo testa
di comando (2r1), qualora il trattore tenda a
sterzare a destra, o svitare lo stelo se il trattore
tende invece a sterzare a sinistra;

— a registrazione ultimata fissare il collare di
ritegno (29) con il relativo bullone.

Controllo della pressione di esercizio.

Per effettuare il controllo della pressione massima
di esercizio (taratura della valvola limitatrice di
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Fig. 109 - Controllo della pressione di esercizio del circuito
idraulico di comando servosterzo.

a. Sezione sul blocchetto portavalvole. - B. Bloc-
chetto portavalvole. - P. Pompa idraulica. - R. Rac-
cordo n. 28571 per manometro (avvitato al posto
del tappo (52) per valvola di ritorno olio). - 47. Tuba-
zione di mandata olio al cilindro servosterzo. -
s1. Valvola di ritorno olio. - s2. Tappo per valvola. -
53. Valvola di limitazione pressione olio. - 54. Tubo
di collegamento lato mandata al lato aspirazione
della pompa. - 55. Alberino comando pompa.

pressione) con servosterzo montato sul trattore
procedere come segue:

— togliere il tappo (52, fig. 109) della valvola di
ritorno olio dal blocchetto portavalvole (B),
avvitare al suo posto il raccordo (R, filettatura
M 14 X 1,5) e collegare quest’ultimo con un
manometro (es. il manometro con scala 0 + 75
kg/cm?® del corredo A 711500);

— avvitare completamente la vite (56, fig. 107)
di arresto rotazione destra leva (49) di comando
tirante ed avviare il motore lasciandolo girare
finché l’olio dell’impianto idralico raggiunge
-una temperatura di circa 50 = 60 °C;

— portare il regime del motore a circa 1000 giri/
min e sterzare completamente il volante a
destra in modo da permettere allo stantuffo
del cilindro servosterzo di raggiungere il fondo
corsa: in tale condizione -dovra ~intervenire
immediatamente la valvola di limitazione pres-
sione e il manometro segnera la pressione di
47 < 53 kg/em?; in caso contrario occorrera
sostituire la valvola (53, fig. 109) completa,
non essendo fornite, di ricambio, parti separate.

ASSALE ANTERIORE

L’assale anteriore (fig. 110) nel trattore mod. 615
& del tipo tubolare, oscillante al centro, con le
estremitd scorrevoli a cannocchiale per la rego-
lazione della carreggiata.

Le ruote direttrici ruotano su cuscinetti a rulli
conici lubrificati con grasso e sono incernierate
tramite fusi a snodo (fig. 111).

£
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Fig. 110 - Complessivo assale anteriore.
3. Supporto puntone. - 5. Leva di rinvio sterzo destra.
- 13. Mozzo ruota. - x5. Puntone di reazione. - 17.
Leva di rinvio sterzo sinistra. - 18. Tirante trasver-
sale sterzo (registrabile).

I tiranti longitudinale e trasversale (18, fig. 110),
sono registrabili in cinque posizioni di lunghezza,
ciascuna corrispondente alla carreggiata deside-
rata (ved. la tabellina a pag. 69).

Per il ponte anteriore del trattore mod. 615 DT
consultare ’analogo argomento a pag. 43.
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Registrazione giuoco assiale perno fusoa snodo.

— Variare opportunamente lo spessore dell’anelio
di rasamento (S, fig. 11T) utilizzando uno di
quelli riportati in tabella 2 pag. 73 in modo
da portare il giuoco assiale (G) del perno a
0,4 + 0,8 mm.

— A registrazione ultimata controllare che il
perno possa oscillare liberamente.

Registrazione cuscinetti a rulli conici per
mozzi ruote direttrici.

— Avvitare il dado (D, fig. 111) ruotando contem-
poraneamente il mozzo ruota (13) mnei due
sensi, finché il mozzo ruot liberamente senza
presentare giuoco assiale riscontrabile agendo

"2 mano sullo stesso, dopodiche fissare il dado
con la relativa copiglia di sicurezza.
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Fig. 111 - Sezioni sull’assale anteriore e sul perno di incernieramento. :
i ice al mozzo. -C,. Dado fissaggio perno incemie;ramenio

C,. Viti fissaggio supporto puntone. - C,. Viti fissaggio disco ruota direttrl
puntone. - C,. Dado fissaggio fuso al relativo perno. - C;. Dado fissaggio perno inc

ernieramento assale. - D. Dado di registro cuscinetti

mozzo ruota. - G. (= 0,4 = 0,8 mm). Giuoco assiale ammesso per perno fuso a snodo. = S. Ralla di registro giuoco assiale perno fuso

2 snodo. - 1. Perno incernieramento assale. - 2. Boccole. - 3. Supporto puntone

di reazione. - 4. Traversa assale. - 5. Leva comando

sterzo. - 6. Perno fuso a snodo. - 7. Boccola superiore. - 8. Boccola inferiore. - 9. Ralla in acciaio. - xo. Ralla in bronzo. - 11 Fuso 2
snodo. - rz. Guarnizione. - x3. Mozzo ruota. - 14. Coperchio accesso ingrassaggio cuscinetti. ; . ARy
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REGISTRAZIONE E CONTROLLO DEL-
L’ANGOLO DI STERZATA

I trattori sono dotati di un dispositivo d’arresto
della leva comando sterzo (6, fig. 112) al fine di
efiitare inutili e dannose sollecitazioni sulla tiran-
teria di comando, nel caso la sterzatura fosse
invece limitata dai tasselli posti sugli snodi delle
ruote anteriori (fig. 113).

Per la registrazione dell’angolo di sterzata proce-
dere come segue:

— alzare da terra mediante un martinetto ’avan-
treno del trattore, in modo che i pneumatici
delle ruote anteriori appoggino al suolo con
un leggero carico;

— ruotare il volante di guida a sinistra fino a che
la distanza tra i tasselli di limitazione sterzata
sugli snodi delle ruote anteriori (fig. 113), si
riduce a 2 +3 mm;

— regolare sulla staffa (3, fig. 112) la vite (1) in
modo da portare la sua testa a contatto del
tassello (T) della leva comando sterzo, quindi
bloccare la vite stessa con il dado (2);

— effettuare le stesse operazioni per la registra-
zione della sterzatura sul lato destro.

AVVERTENZA - In caso di montaggio di attrezzi che potreb-
bero impedire la sterzatura completa, per evitare avarie &
necessario limitare Pangolo di sterzata al valore consentito
dall’impedimento, variando la registrazione delle viti (x e 4,
fig. 112) come sopra indicato.
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' ..Fig. 112 - Registrazione degli arresti leva comando sterzo.
C,. Viti fissaggio staffa (3) alla scatola frizione. -
T. Tassello. - x. Vite di arresto per sterzata sinistra. -
2. Dado di bloccaggio vite (I). - 3. Staffa. - 4. Vite
di arresto per sterzata destra. - 5. Dado di bloccaggio
vite (4). - 6. Leva comando sterzo.. p

Fig. 113 - Tasselli di limitazione sterzata sugli snodi delle
ruote anteriori.

a. Vista anteriore sinistra dell’assale nel mod. 615. -
b. Vista posteriore sinistra del ponte nel mod. 615 DT.
7. Tassello mobile. - 8. Tassello fisso.
9. Piastrina mobile. - xo. Tassello fisso.

Per il controllo dell’angolo di sterzata procedere
come segue:

— disporre le ruote anteriori direttrici in posi-
zione di marcia rettilinea;

— bloccare i dischi girevoli dei due apparecchi
Ap 5106/P (A, fig. 114) mediante gli appositi
perni (x3) e disporre sotto le ruote anteriori
gli apparecchi stessi avendo cura di azzerare
le relative scale mobili;

— sbloccare i dischi girevoli dei due apparecchi
sfilando gli appositi perni, sterzare il volante
completamente a destra e leggere sulla scala
mobile dell’apparecchio destro, in corrispon-
denza dell’indice fisso (x2), il valore dell’angolo
di sterzata;

5020

Fig. 114 - Controllo degli angoli di sterzata mediante gli appa-
recchi Ap 5106/P (4). ]
x1. Settore graduato. - x2. Indice fisso. - 3. Perno di
bloccaggio. - r4. Disco girevole.




_ sterzare il volante 2 sinistra e controllare sul-
fépf)arccchio sinistro il corrispondente valore
dell’angolo di sterzata, ripetendo le operazioni

analoghe a quelle descritte per la sterzata sul
£ lato destro.

Gli angoli di sterzata massima sono i seguenti:
— per i trattori mod. 615 (con o senza servosterzo):
sterzata destra 45° &= 1%

sterzata sinistra 45° == I°3

— per i trattori mod. 615 DT (con o senza ser-
vosterzo):
sterzata destra 33° 4 I°;

sterzata sinistra 31° = I°

Controllo dell’allineamento ruote direttrici.

Le ruote anteriori, in posizione di marcia retti-
linea, devono essere perpendicolari al terreno e
parallele all’asse longitudinale del trattore, & perd
ammessa una leggera convergenza in avanti di
5 mm, misurati tra i cerchi.

Sui trattori con tirante trasversale sterzo (18, fig. 110)
provvisto d’estremita destra avvitata (anziche sal-
data), per regolare la convergenza delle ruote
agire su tale estremitd aumentando o accorciando
la lunghezza del tirante stesso.

£ buona norma effettuare il controllo dell’alli-
neamento ogni qualvolta si variano le carreggiate
del trattore, 0 si siano riscontrate anormali usure
dei pneumatici anteriori.

DATI DI MONTAGGIO - AVANTRENO

DENOMINAZIONE

DATI

SCATOLA GUIDA

Diametro interno boccole (piantate) per scatola guida. e e

Diametro albero porta rullo (4, fig. 105) in corrispondenza delle boccole .

Giuoco di montaggio tra albero porta rullo e relative boccole .

Diametro interno boccola (piantata) per coperchio laterale (5) . -

Diametro albero porta rullo (4) in corrispondenza della boccola . v o &

Giuoco di montaggio tra albero porta rullo e relativa boceola sul coperchio laterale
scatola guida

Spessore piastrine (S) di registro cuscinetti a rulli conici vite senza fine .

POMPA IDRAULICA PER SERVOSTERZO

Diametro sedi alberini sulle boccole supporto

Diametro alberini condotto e conduttore . . . . . . .

Giuoco degli alberini nelle- rispettive sedi sulle boccole .
—dimite di usura . . . .. . 0 e e e e e

Diametro sedi boccole supporto sul corpo pompa .
— limite di usura del corpo pompa nella sede per ingranaggi .
Spessore ingranaggi condotto e conduttore

— limite Qi USUIA . « & o v o oiu oo o e e e e e e e e e
Giuoco assiale degli ingranaggi completi di boccole nel corpo pompa .

ASSALE ANTERIORE

Diametro interno boccole piantate (2, fig. I111) per perno incernieramento assale (%)
Diametro perno (1) incernieramento assale ;

Giuoco tra perno e boccole incernierdmento assale . . . . . . P
Diametro interno boccola superiore piantata (7) per fuso a snodo (). . .
Diametro perno fuso a snodo (6) in corrispondenza della boccola superiore .
Giuoco tra perno e boccola superiore ‘

(*) Le boccole sono piantate nelle loro sadi con "in’interferenza di 0,05 +0,23 mm. -

<

72 x° . ~ig & A ‘ N . = , ‘ 5

34,925 <+ 34,950
34,875 —+ 34,900
0,025 == 0,075
34,912 < 34,937
343875 =+ 34,900

0,012 - 0,062
0,05-0,10-0,15

17,450 —+ 17,470
17,400 = 17,424
0,026 -+ 0,070
0,220
37,270 =+ 37,294
0,094
13,190 - 13,215
12,936
0,099 - 0,204

35,000 =+ 35,025
34,975 -+ 35,000
0,000 = 0,050
38,000 =+ 38,025

" 37,975 <+ 38,000

0,000 -~ 0,050
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Cont.: “Dati di montaggio ”.

DENOMINAZIONE Digx
Djametro interno boccola inferiore piantata (8) per fuso a snodo () . . . . . 45,000 < 45,025
Diametro perno fuso a snodo (6) in corrispondenza della boccola inferiore . . . 44,975 = 45,000
Giuoco tra perno e boccola inferiore . . . . . . . . ... 0,000 == 0,050
Spessore delle ralle (9 e 10) per fuso asmodo . . . . . . . . .. .. .. 4,925 - 5,000
Spessore della ralla (S) di registro giuoco assiale perno fuso a snodo . . . . . . 5:5-6-6,5
Giuoco (G) ammesso tra perno e relativa ralla di registro . . . . . . . . . 04 +08

(*) Le boccole sono piantate nelle loro sedi con un’interferenza di 0,05 -+-0,23 mm.

COPPIE DI SERRAGGIO - AVANTRENO

Particolari da serrare Filettatura Materiale (%) Serr}aé%;o ®

SCATOLA GUIDA

Viti fissaggio coperchio superiore alla scatola

guida (C,, fig. 106) . . . . . . . . .. .. Mi1o x1,25 | R8o Znt 5,7 = 6,3

Viti fissaggio coperchio laterale alla scatola guida

Co) v o e e M 1o X 1,25 R 80 Znt 5,7 + 6,3

Viti fissaggio scatola guida alla scatola frizione (C,) Mi12 X 1,75 R 80 Znt 9 - 10

Prigioniefi fissaggio scatola guida e serbatoio |

combustibile alla scatola frizione (C,, fig. 105) Mi14 X 1,5 R 8o Znt 14,5 + 16

Viti autobloccanti fissaggio staffa arresto leva

comando sterzo (C;, fig. 112) . . . . . . . . Mi16 % 1,5 R 8o Znt 24 + 26 ;
Dado fissaggio volante (C,, fig. 105) . . . . . M20o X 1,5 R 50 Znt 12 = I3 e

POMPA IDRAULICA PER SERVOSTERZO

Dadi per viti fissaggio coperchi pompa idraulica 3/8""-24 UNF R 80-95 6,2 =69
(vite R 80-95) a
Dado fissaggio manicotto all’albero comando

POMPA « =y o o5 w5 55 5 5 5 8 & 5 o = « 7/16"-20 UNF R 8c-95 2,7 +3
(albero 14 CN 5)

ASSALE ANTERIORE

Viti fissaggio supporto anteriore puntone di

reazione al telaio (Cp, fig. 1x1) . . . . . .. M16 X 1,5 R 80 Znt 22 =+ 25
Vit fissaggio disco ruota direttrice al mozzo (C,) M20 X 1,5 R 80 Cdt 43 + 47
Dado fissaggio perno incernieramento puntone di '

reazione (C;) . . . . . . . . . .. .... M2o X1,5 | R0 Znt 17,5 <+ 19
Dado fissaggio fuso a snodo al relativo perno (C,) M 24 % 1,5 R 50 Cdrt 55 =60
Dado fissaggio perno incernieramento assale (C,) M24 X 1,5 R 50 Cdt 27 =30

|

(*) 11 carico di rottura (R) del materiale & espresso in kg/mm?. )
(*) 1 valori riportati si intendono per particolari da serrare Jubrificati con ¢iio motors.
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APPLICAZIONI

SOLLEVATORE IDRAULICO

Il gruppo di sollevamento montato sui trattori
mod. 615 e derivati si compone delle seguenti
parti principali:

— una pompa idraulica (4, fig. 8) con ricupero
automatico dei giuochi assiali degli ingranaggi
(fig. 115), comandata dai ruotismi della distri-
buzione del motore (fig. 135). Per la revisione
consultare il fascicolo « Revisione delle pompe
idrauliche » stampato n. 603.74.037;

— un sollevatore (fig. 120) a posizione e sforzo
controllati, costituito da un corpo in ghisa
contenente l’olio idraulico e lo stantuffo (a
semplice effetto) che agisce per mezzo di un
puntone a testa sferica su una leva calettata
sull’albero comando bracci di sollevamento.
Al corpo stesso sono applicati i relativi comandi;

— una presa di pressione supplementare (a richie-
sta) per il comando a distanza di cilindri
idraulici (fig. 127);

— un dispositivo attacco attrezzi del tipo a tre
punti (fig. 117) con tiranti e catene di limitazione
scuotimento registrabili. Per garantire un cor-
retto funzionamento del sollevatore & necessario
che D’attrezzo abbia i punti d’attacco come
illustrato in fig. 116.

A richiesta, viene fornito un dispositivo attacco
attrezzi abbassato, il quale dispone ad un
livello normale i punti di attacco del porta-
attrezzi, quando si montano sul trattore
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Fig. 115 - Parti smontate della pompa idraulica tipo Azs X (dal n. 75034).

D. Particolare di montaggio“delle guarnizioni. - M. Mandata della pomp:

pompa. - 4. Coperchio posteriore. - 5. Coperchio anteriore. - 6. Doppia guarnizione

zione fino alla pompa 0. 75033). - 7. Anello elastico di ritegno guarnizione. -
5. .

L

R G

Fig. 116 - Attacchi degli
attrezzi.

A. (= o+ 60 mm). -
B. (= 560600 mm,
con dispositivo porta-
attrezzi normale;
= 460 = 560 mm, con
dispositivo porta-at-
trezzi abbassato) -
C. (= non inferiore a
550 mm).

NOTA - Accoppiare
attrezzi quanto pilt pos-
sibile corti e di peso
non superiore 2 700 kg.

- o
Pl ‘1 g

pneumatici posteriori di grande diametro (12-36;
12-38; ecc.) e consente inoltre, mediante il
notevole abbassamento apportato ai fori di
attacco del puntone di reazione, il corretto
accoppiamento al trattore di attrezzi con
altezza del terzo punto di 460 mm (B, fig. 116),
conforme alle norme ISO ed inferiore a quella
di 560 + 600 mm consigliata per il dispositivo
normale.

Caratteristiche e prestazioni.

Tipo di olio FIAT
Quantita di olio (per entrambe

Ambra 20 W/40

le versioni) .. -9 kg
Pompa idraulica ad ingranaggi

FIAT (licenza Plessey) tipo A25X
— rotazione (vista dall’albero di

comando) - . . antioraria

® ®

a. - 1. Boccola posteriore. - 2. Boccola anteriore. - 3. Corpo

di tenuta per albero conduttore (una sola guarni-
8. Albero conduttore. - 9. Albero condotto. - To. Distanziale.




* Fig. 117 - Vista posteriore del sollevatore completo di dispo-
sitivo attacco attrezzi.
a, b. Fori di attacco tiranti (23 e 27). - C;. Vit fissag-
gio molla di reazione. - x7. Supporto puntone. -
21. Perno d’attacco puntone al supporto. - 22. Pun-
tone centrale di reazione. - 23. Tirante sinistro. -
24. Catene registrabili di limitazione scuotimento
trasversale. - 25. Bracci porta-attrezzi. - 26. Spine
con fermaglio, per perni attacco attrezzi. - 27. Tirante
destro. - 28. Manovella per regolazione tirante destro.

— rapporto tra i giri del motore
e della pompa P s o E s
— regime di rotazione della
pompa (con motore a 1900
girifmin) . o 4 s o= o8 s s
— portata corrispondente (con
olio alla temperatura di 50 =+
+ 60° C):
a o kgfem® . . . .
a 150 kgfem®* . . . . . .
— pressione massima di inizio
intervento della valvola limi-
tatrice di pressione . 145 +155 kg/cm®
Cilindro di sollevamento a sem-
plice effetto:
— dijametro e corsa . . . .

1:1,156

2200 giri/min

24 litri/min
20 litri/min

95 X 137 mm

— cilindrata . . . . . . . ‘970 cm?
— taratura della valvola di sicu- o

rezza cilindro. . . . . . . 200210 kg/cm®
— capacitd teorica di solleva-

mento . . . o . . 4 . e 1455 kgm
Dispositivo attacco attrezzi, cate-

goria . . . oo .. . . - 28
— carico massimo sollevabile

all’estremitd dei bracci del

dispositivo attacco attrezzi

con’i tiranti collegati ai bracci

inferiori: '

nei fori (a, fig. 117) . . . 2000 kg

nei fori (b) 1800 kg

— corsa dell’estremita dei bracci
del dispositivo attacco attrezzi
con i tiranti collegati ai bracci
inferiori:
nei fori (a, fig. 117)
nei fori (b) . .

— tempo di sollevamento con
motore a I90C giri/min .

640 mm

720 mm

2,4 Sec.

Peso totale impianto di solleva-
mento completo di tutte le
parti (senza rifornimento

dolio) . . . 180 kg

REGISTRAZIONI DEL SOLLEVATORE

Dopo il riattacco del sollevatore al trattore effettuare
le seguenti registrazioni.

A. Registrazione della corsa della molla per
supporto di reazione.

L’esatta registrazione della molla a forcella a
doppio effetto (M, fig. 136) garantisce che la corsa
del perno distributore (P) non superi i limiti
previsti e che la corsa complessiva, suddivisa tra
compressione e trazione, sia quella stabilita, cid
per evitare inconvenienti meccanici di funziona-
mento come ad esempio la rottura della molla
stessa, la deformazione dei leveraggi interni, ecc.

Fig. 118 ~Registrazione corsa della molla a forcella per sup-
J " porto. di reazione. ’

2) Posizipne supporto di reaziome con molla libera:
16. Coperchio posteriore sollevatore.’ - 17. Supporto
puntone di reazione (terzo punto). - H. Spessori di
registro quora (L;). - L;. (=" 14 + 14,5 mm). Di-
“-stanza fra supporto e coperchio sollevatore. - M. Molla
a forcella. )

b) Posizione supporto di reazione con molla in trazione.
C. Leva A 197016 per tendere la molla (spingere la
leva in basso). = L,. (= 20 .21 mm). Distanza fra
supporto e coperchio sollevatore. - R. Arresto infe-
riore del supporto contro il coperchio.
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Per effettuare la registrazione procedere come segue.

— Disinserire il cuneo (29, fig. 120), situato tra
il supporto del puntone ed il coperchio poste-
riore del sollevatore.

— Controllare che la distanza (L,, fig. 118) tra il

supporto puntone e il coperchio posteriore
sollevatore’ risulti di 14 <+ 14,5 mm. Se tale
distanza ¢ minore aumentare gli spessori (H)
posti tra la molla a forcella (M) ed il supporto
puntone (17); se & maggiore diminuirli,
E perd necessario limitare al minimo indispen-
sabile la quantita di spessori da interporre,
in quanto la presenza di piti di tre spessori
pud compromettere il fissaggio della molla ed
alterarne le condizioni di montaggio.

— A questo punto, mediante una leva, esempio la
A 197016 (C, fig. 118), collegata ai fori del
supporto puntone, esercitare uno sforzo verso
il basso (molla in trazione) fino ad annullare
completamente il giuoco in corrispondenza
dell’arresto inferiore (R). In queste condizioni
la distanza superiore L, deve risultare di
20 -~ 2I mm; se risulta maggiore significa che
le superfici dell’arresto inferiore sono martellate
e necessitano di un riporto di materiale.

B. Registrazione della fine corsa di salita dei
bracci di sollevamento.

L’arresto dei bracci nella posizione di massima
salita deve avvenire automaticamente in seguito
alla rotazione in neutro del perno distributore,
consentendo cosi all’olio in mandata di defluire
allo scarico. In caso contrario, il pistone finirebbe
la sua corsa quando la leva interna comando albero
di sollevamento viene arrestata dal corpo solleva-
tore ed in queste condizioni 1’0lio in pressione
fornito dalla pompa si scaricherebbe attraverso la
valvola di sovrapressione. :

Per effettuare la registrazione procedere come segue.

— Applicare un carico di almeno 50 kg ai bracci
del porta-attrezzi. B

— Avviare il motore e portarlo a medio regime.

— Sollevare completamente i bracci disponendo
nella posizione pit alta sul settore la leva
(A, fig. 120) di comando sollevatore,

— In questa posizione tracciare due segni di
riferimento 8§, ed S, (a, fig. 119) che si corri-
spondano, . sul corpe del sollevatore e sulla
camma fissata al braccio destro.

— Syvitare di alcuni giri la vite (xo, fig.'119) di
registro alzata massima bracci, fino a provocare

P ,
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Fig. 119 - Registrazione corsa massima dei bracci di solleva-
mento.

a) Posizione dei bracci in massima alzata.
b) Posizione dei bracci dopo P’intervento della valvola
di sovrapressione (corsa residua).

A. Leva comando sollevatore a fine corsa in alto sul
settore. - d. (= 5-- 6 mm). Distanza tra i segni
(S; ed S,) dopo l'intervento della valvola di sovra-
pressione. - N. Spessori di registro vite (10). - S,. Ri-
ferimento sul corpo sollevatore. - S,. Riferimento
sulla camma braccio destro. - 10. Vite di registro
alzata massima bracci.

Pintervento della valvola limitatrice di pressione
(z, fig. 120).

— Verificare che lo spostamento verso I'alto
compiuto successivamente dai bracci (corsa
residua), sia di § < 6 mm (d, fig. 119) misurato
in corrispondenza dei riferimenti precedente-
mente tracciati. Se la corsa residua risulta
inferiore, diminuire la quantitd di spessori di
registro (N) sotto la testa della vite (10); se
superiore, aggiungere degli spessori fino ad
ottener~ la quota prescritta.

Nota. - La variazione degli spessori sotto la
testa della vite di registro si esegue tenendo
la leva comando sollevatore spostata in basso.

AVVERTENZA - Se dopo iver diminuito o aumentato la
quantitd degli spessori sotto la testa della vite di registro non
si_verifica nessun cambiamento nella corsa dei bracci, pud
esistere un diferto di montaggio o una deformazione delle
leve interne: in tal caso controllare gli organi interni del sol-
levatore. .

C. Registrazione della sensibilita.

Affinche il controllo dello sforzo di traziome sia
efficace, occorre ottenere la massima sensibilitd di
reazione da parte del perno distributore (P, fig. 136).
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Fig. 120 - Sollevatore idraulico e relativi comandi.

A. Leva comando bracci. - B. Leva di selezione. -
t. Tappo di registro sensibilitd a levetta smontata. -
1. Valvola di sovrapressione. - 2. Valvola di comando
sollevatore. - 3. Valvola di sicurezza cilindro. - 4. Val-
vola di scarico. - ro. Vite di registro alzata massima
bracci. - 18. Leverta sul tappo registro sensibilitd
perno distributore. - 2z9. Cuneo per bloccaggio sup-
porto puntone. - 30. Tappo di sfiato. - 3r. Coperchio
d’accesso al filtro olio. - 32. Coperchio distributore. -
33. Tappo introduzione olio con asticina di livello. -
34. Tubazione di mandata olio dalla pompa.

Tale sensibilita ¢ in relazione alla posizione che
assume, in neutro, la camma del perno distributore
(P) rispetto alla valvola di scarico (4). La posizione
della camma del perno distributore pud essere
modificata agendo sul tappo di registro (t, fig. 120)
tramite la leverta (x8).

Per effertuare la registrazione procedere come segue.

— Applicare un carico di almeno 50 kg ai bracci
del porta-attrezzi.

— Smontare la levetta (18, fig. 120), togliendo la
relativa vite di fissaggio.

— Avviare il motore e portarlo a medio regime.

— Portare la leva comando sollevatore a fine corsa
in alto e successivamente disporre la leva di

selezione in basso, in « posizione controllata»
(B,, fig. 121).

— Partendo dall’alto spostare la leva comando
sollevatore a circa meta del suo settore e segnare,
sulla periferia del settore stesso, la posizione
della leva (A,, fig. 121); attendere quindi che i
bracci si fermino.

— Spostare gradualmente a colpetti la leva verso
I’alto, fino a che inizia il sollevamento dei
bracci.

Segnare sul settore la nuova posizione assunta

dalla leva (A,).

— Controllare che la distanza tra A, ed A,, misurata
sulla periferia del settore, sia di 7+~ 10 mm (d,).
Se tale distanza & superiore a 10 mm avvitare
il tappo di registro (t, fig. 120) del perno distri-
butore, se ¢ inferiore a 7 mm svitare il tappo
finché si ottiene la quota stabilita.

— A registrazione ultimata rimontare la levetta (18)
sul tappo di registro (t), avendo cura di disporla
pii orizzontalmente possibile come illustrato
in fig. 120.

AVVERTENZA - Prima di eseguire ogni nuovo controllo &
necessario far funzionare alcune volte il sollevatore, permet-
tendo cosi al perno distributore (P, fig. 136) ed alla relativa
molla di richiamo (m,) di riprendere la loro normale posizione
di funzionamento.

D. Registrazione del campo d’intervento dello
sforzo controllato.

La distanza che separa il rullo di reazione (xg,
fig. 124) dalla relativa camma (20) sul braccio destro
determina la localizzazione della zona di «sforzo
controllato» (U, fig. 122) sul settore della leva di
comando.

Fig. 121 - Verifica della sensibilitd del perno distributore sol-
levatore.

_A,;. Riferimento posizione iniziale leva di comando. -
A,. Riferimento posizione leva di comando in cui
inizia il sollevamento dei bracci. - B,. Leva di sele-
zione in « posizione controllata» (in basso). - d;.
{= 7 -+ 10 mm). Distanza tra’i due riferiment mi-
surata sulla periferia del settore.
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Fig. 122 - Schema rappresentative del campo d’intervento dello
sforzo controllato sul settore per leva di comando.

B,. Leva di selezione in « sforzo controllato » (in alto). -
T. Zona neutra: I'arco corrispondente (d,) misurato
sulla fascia periferica del settore, non deve superare
i 5§ mm. - U. Zona d’intervento sforzo controllato. -
V. Zona di sollevamento.

Fig. 124 - Registrazione del campo d’intervento dello sforzo
controllato.

d,. Distanza tra il rullo e la camma con bracci solle-
vati. - x9. Rullo di reazione con perno eccentrico per
Se la suddetta zona & mal disposta, si possono la regolazione della distanza tra il rullo stesso ¢ la

. P ‘i . g camma (20). - 20. Camma sul braccio destro.
venﬁcare 1 seguenn inconvenienti:

— troppo spostata verso l’alto: esistera nel basso
del settore una zona neutra troppo ampia ed : . . . .
in cui sard impossibile ottenere una reazione - ‘Appl}ca're un carico di al.meno 50 kg g brac?l
alle spinte che si verificano sul supporto del mfer'lo‘rl del porta-attrezzi, accertandpsx che sia
puntone (terzo punto); possibile cﬁ'ettuare_: l’mi:,era corsa -ch abbassa-

mento senza che il carico tocchi il suolo. Se

necessario, sollevare il trattore posteriormente

o disporre il carico in corrispondenza di un

avvallamento del terreno.

Per la registrazione procedere come segue.

— troppo spostata verso il basso: sara impossibile
il controllo degli sforzi piu elevati (in quanto
non si potra sfruttare tutta la corsa di compres-
sione della molla) e conseguentemente lavorare ] ] . .
con certi attrezzi in particolari condizioni. — Avviare il motore ¢ portarlo 2 medio regime..

— Portare la leva comando sollevatore nella posi-

N> v zione piil'? alta del settore e successivamente

disporre la leva di selezione in alto, in «sforzo

controllato» (B,, fig. 123).

— Spostare la leva di comando mella posizione
pi bassa del settore e tracciare un segno,
. sulla fascia periferica dello stesso, in corrispon-
"~ denza della posizione della leva (A;).

“. v~ Collegare ai fori del supporto puntone di
“ *reazione una-leva, come la A 197016 (C), ed
esercitare una spinta verso l’alto tale da portare
»- Parresto supetiore del supporto a.contatto con
I’arrestq sul coperchio posteriore del sollevatore.
. “In queste condizioni i bracci inferiori del porta-

5026 . < _attrezzi non devono sollevarsi.~
Fig. :(23,_—Vex-i.i’-iw del campo d’intervento dello sforzo-con-~ - . - Se mvece 1 bIaC(:Il (-1011 11. IBIa_UV"O caneo &
trollato. - - _soilevano, occorre ridurre-la distanza (dg,
A,. Riferimento indicante la posizione della. leva “fie. 124) tra il rullo di reazione {19) e la relativa
_ comando sollevatore a fine corsa in basso. - A,. Rife- -.g 4) (x9) £ a3
) . rimento posizione leva di comando in-cui inizia il camma (20). A questo scopo sollevare 1 bracci
sollevamento dei bracci. - B;. Leva di selezione in  ~ finché la camma stessa si stacca dal rullo ed
« sforzo controllato» (spostata in alto). - C. Leva e ul N . %
A 197016 collegata ai fori del sopporto puatone per agire sul perno eccentrico del rullo finche,
comprimere la molla. di reazione (fig. 118). - ds. rivetendo ’operazione come sopra, i bracci di

(< 5 mm). Distanza tra i riferimenti A, ed A P peraz! e Pra,

misurata sulla fascia periferica del settore. sollevamento restano fermi.
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— Spostare gradualmente verso I’alto, con piccoli
spostamenti successivi, la leva di comando,
arrestare la manovra nell’istante in cui si
ottiene il sollevamento dei bracci e praticare
un segno sul settore in corrispondenza della

#nuova posizione della leva (A,, fig. 123).

— Verificare che la distanza fra A; e A; (d,) sia

inferiore a § mm.
In caso contrario occorre aumentare la distanza
(d;, fig. 124) fra il rullo di reazione (19) e la
relativa camma (20), agendo anche in questo
caso sul perno eccentrico del rullo di reazione.

VERIFICA DELLE TARATURE VALVOLE DI
SOVRAPRESSIONE E DI SICUREZZA

Le verifiche della valvola di sovrapressione (1,
fig. 120) e della valvola di sicurezza cilindro (3)
si effettuano mediante la pompa a mano A 12131
(1, fig. 125) dotata di relative portavalvole (R, ed R,).
In tal modo P’apertura della valvola di sovra-
pressione deve avvenire a I35 < 145 kg/cm?,
mentre quella di sicurezza a 200 =+ 210 kg/cm®
Qualora questi dati non corrispondano sostituire
le valvole complete, non essendo fornite, di ricam-
bio, parti separate.

La verifica della taratura della valvola di sovra-
pressione si pud effettuare anche con sollevatore
montato su trattore, procedendo come segue:

— interporre tra il raccordo di mandata (34,

(5028 ]

Fig. 325 - Apparecchiatura per controllo taratura- valvola di
di sovrapressione (1) e di sicurezza cilindro (3).
I. Pompa 2 mano A 12131. - R,. Raccordo portavalvola.
di sovrapressione A 197032/B. - R;. Raccordo por-
tavalvola di sicurezza A 197032/D.

6 — 615 - 6:15DT.

fig. 126) ed il coperchio distributore (32), il
raccordo 28575 (R,) e collegarlo con il mano-
metro (scala o = 250 kg/cm?) del corredo
A 711500;

— avviare il motore lasciandolo girare finche I’olio
dell’impianto idraulico raggiunga una tempe-
ratura di circa 50 -+ 60° C;

— portare nella posizione pil alta del settore la

leva di comando sollevatore (A), svitare lenta-
mente la vite (10) di registro alzata massima
bracci, fino a provocare l'intervento della
valvola di sovrapressione (I).
Col motore al regime di 1900 giri/min. il
manometro deve segnare la pressione di
150 <+ 175 kg/cm?; in caso contrario sostituire
la valvola (x) completa.

PRESA DI PRESSIONE SUPPLEMENTARE

La presa di pressione supplementare (35, figg. 127
e 136) & utilizzata per il comando a distanza di
applicazioni ausiliarie azionate da cilindri a semplice
o a doppio effetto.

Si applica in sostituzione del coperchio (32,
fig. 120) situato sul lato sinistro del corpo distri-
butore, usando l’avvertenza di togliere la valvola
di sovrapressione (x) dal coperchio stesso per
applicarla sulla presa supplementare (1, fig. 127).

. Fig. 126 - Conitrollo della pressione di esercizio del. circuito

- idraulico di comando sollevatore (tardtura della
- wvalvola di sovrapressione). > .

A. Leva di comando sollevatore a fine corsa in alto
sul settore. - R,. Raccordo 28575 del correde univer-
sale A 7I1sco per controllo pressione. impiant
idraulici: - 1. Valvola di sovrapressione. - xo0. Vite
di registro alzata massima bracci. - 32. Coperchio
distributore. - 34. Tubazione di mandata olio dalla
pompa al coperchio distriblirore:

» . SR




Fig. 127 - Presa di pressione (a richiesta) montata sul distri-
butore del sollevatore allestita per il comando di
cilindri a semplice ed 2 doppio effetto.

(11 particolare illustra la variante per il comando di
cilindri a doppio effetto).

Z. Leva di comando perno distributore (a destra del
conduttore). - 1. Valvola di sovrapressione. - 34. Tu-
bazione di mandata olio dalla pompa. - 35. Presa di
pressione supplementare. - 36. Tappo per foro di
attacco tubazione comando cilindri a doppio effetto. -
37. Tubezione per comando cilindri a semplice
effetto. - 38. Tubazioni per comando cilindri a doppio
effetto. - 41. Raccordo per tubazione comando cilindri
a doppio effetto.

Se il dispositivo viene usato per azionare un cilindro
a semplice effetto collegare una tubazione (37) al
foro inferiore; se viene usato per azionare un cilindro
a doppio effetto collegare due tubazioni (38) ai

Fig. 129 - Serbatoio supplementare olio (a richiesta) montato
sul parafango sinistro del trattore.

30. Tappo di sfiato. - 39. Tappo introduzione olio con
asticina di livello. - 40. Tubo rigido di collegamento
serbatoio al sollevatore. - 42. Raccordo per tubo rigido.

due fori esistenti, tenendo presente di applicare il
raccordo (41) in sostituzione del tappo (36).
La filettatura dei fori per raccordi di collegamento
tubazioni &: M 16 X 1,5.

La presa di pressione funziona utilizzando lo stesso
olio del sollevatore idraulico, pur essendo coman-
data indipendentemente tramite la leva a mano
(Z, fig. 127). Non & possibile perd il funzionamento
contemporaneo della presa supplementare e del
sollevatore idraulico.

Schemi di funzionamento con cilindro a semplice effetto.

Fig. 128 - Schema circuito idraulico nelle fasi di funzionamento della presa di pressione supplementare per il comando di cilindri
a semplice ed a doppio effetto.

A. Arresto. - B. Sollevamento. - C. Abbassamento. - P;. Perno distributore presa supplementare. - r. Valvola di sovrapressione. -
36. Tappo per foro di attacco tubazione comando cilindri a doppio effetto. - 41. Raccordo per comando cilindri a doppio effetto.
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La fig. 128 rappresenta lo schema idraulico delle
fasi di funzionamento per il comando, rispet-
tivamente, di cilindri a doppio effetto ed a semplice
effetto.

Se la capacita dei cilindri e delle tubazioni collegati
alta presa supplementare, supera complessivamente
1 6,5 litri, occorre applicare il serbatoio supplemen-
tare (fig. 129) che consente di azionmare cilindri
con capacita totale di 13,5 litri. Detto serbatoio
lo si collega al sollevatore mediante tubo rigido
il cui raccordo (42) si avvita al posto del tappo di
sflato (30, fig. 120); questo tappo, a sua volta, va
montato sul serbatoio (30, fig. 129).

SOLLEVATORE IDRAULICO CON PRESA
OLIO DAL CAMBIO

Il trattore & fornito anche nella versione con
sollevatore idraulico utilizzante I’olio della trasmis-
sione per il proprio circuito.

Fig. 130 - Tubazione di aspirazione {44) e filtro ‘(45)Rper solle- -

vatore idraulico con presa olio dal cambio di velocita.

La pompa idraulica aspira I’olio direttamente dalla
scatola di trasmissione e o depura in un filtro a
rete inserito nel tratto intermedio della tubazione
di aspirazione (fig. 130), I’olio in pressione viene
inviato al distributore come nel tipo normale
(figg. 133 e 134).

Il corpo sollevatore e la scatola cambio sono
direttamente collegati da due condotti esterni,
uno per il travaso dell’olio di scarico e Paltro dj
sfiato (fig. 131).

Questa variante presenta, sulla versione normale,
il vantaggio di poter disporre di una maggior
quantitd di olio (circa 15 litri con trattore fermo
ed in piano) utilizzabile per comandi esterni,
senza dover ricorrere ad un serbatoio supple-
mentare.

Fig. 131 - Vista anteriore del sollevatore montato sul- tratiore
: con presa olio dal cambio. :
4s. Tubo di livellamento pressione nel corpo solle-
vatore ¢ nel cambio. - 46. Tubo di travaso olio dal
sollevatore nel cambio.
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INCONVENIENTI, CAUSE E RELATIVI RIMEDI

Inconvenienti

Cause

Rimedi

11 sollevatore non funziona.

11 sollevatore solleva a strappi.

II sollevatore non mantiene il carico
sollevato {con motore in moto si ha
un’oscillazione ritmica continuativa in
altezza; a motore fermo si verifica
I’abbassamento del carico).

Con i bracci di sollevamento in posi-
zione di alzata massima interviene la
valvola limitatrice di pressione.

" La capacita di sollevamento risulta
piuttosto scarsa non corrispondente a
quella prevista.

‘ presenzz di olio del motore.

Fuoriuscita di olio emulsionato dal
tappo di sfiato.

Nell’oho del sollevatore si nota la

1) Mancanza d’olio.

2) Valvola comando sollevatore in-
ceppata.

3) Pompa inefficiente.

1) Mancanza od insufficiente livello
d’olio.
2) Filtro olio intasato.

3) Infiltrazioni d’aria lungo il con-
dotto di aspirazione.

1) Cattiva registrazione del perno
distributore.

2) Difertosa tenuta o inceppamento
della valvola di scarico.

3) Difettosa tenuta della valvola di
ammissione olio nel cilindro.

4) Trafilamenti di olio attraverso la
guarnizione dello stantuffo di solle-
vamento © la guarnizione tenuta
cilindro.

5) Difettosa tenuta della valvola di
sicurezza cilindro.

6) Avaria delle guarnizioni di tenuta
della valvola di scarico.

1) Errata registrazione della vite di
registro della corsa dei bracci di
sollevamento.

ey

1) Valvola limitatrice di pressione,:
starata.

2) Valvola di sicurezza pressione
ciliudro ‘starata,

3) Scazsﬂo'-,rmdamcnto della pompa
(accempagnato in genere. da un

notevole” aumento dci tempe di
sollevamcnto)

N

1) Difettosa tenuta tra albero pompa
idraulica e’ relative guarnizioni.

1) Livello dell’olio troppo basso o

troppo alto.
2) Filtro intasato.

3) Aspirazione di aria dal condotto di” | .

aspirazione.

4) Difettosa tenuta tra albero pompa
idraulica e relative guarnizioni.

T

Ripristinare il livello.
Smontarla e puliria.

Smontare ed ispezionare la pompa.

Ripristinare il livello.

Pulirlo.

Controllare la tenuta dei raccordi e
delle guarnizioni.

Controllare la registrazione del perno
distributore.

Smontare, controllare e pulire le
parti interessate.

Smontare, controllare e pulire le parti
interessate.

Sostituire le guarnizioni.

Sostituirla.

Sostituirle.

Diminuire convenientemente il nu-
mero degli spessori posti sotto la testa
della vite.

Sostituirla.
Sostituirla.

Controllare le prestazioni della pompa
e procedere, se necessario, alla revi-
* sione,

Contrellare. i particolari interessati
provvedendo alla sostituzione di quelli
che presentano avarie.

Ripristinare il livello.

Puhrlo

. "Sostituire e guarnizioni meﬁicxcnn e
controllare ‘le- saldature dei raccordi.
Controllare i particolari: interessati
procedendo alla sostituzione di quelli
che presentano avarje. .. -

?,
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€ pompa

Fig, 135 - Sexi sul do pompa i

1. Pompa idraulica comando sollevatore. - 2. Supporto. - 3. Coperchio anteriore distri
N ; d

~7e8

ore. - 8. e 6.1

gio do pompa iniezi e pompa
Pignone ¢ giunto

Fig. 136 - Sezione del sdllevatore,
A/ Leva comando ugn&m - B. Leva di selezione. - ¢, & Fuleei, - €. Corpo fissagsio valvola di sicurezza

cilindro. - C,. Tappo fiss

ggio valvola di scarico, - C,. Dadi fissaggio coperchio posteriore, - €y, Dadi fissag-

gio distributore, - oé <=._m§nnma molla a forcella, - C,. Dadi fissaggio bracci sollevamento al relativo albero. -
C,;. Dadi fissaggio sollevatore al trattore. - C,. Viti fissaggio sollevatore al trattore. - D, Tirante, - E. Bilan-
ciete, - F. Ticante a fostella. - G, Ancllo di tenuta su stantuffo postmodifica (6). - G, Guamnizione di tenuta
su stantuffo premodifica {6a). - b, Scanalatura longitudinale sul perno distributore. - H. Spessori di registro

4

tiranti ¢ bil

molia (M). - L. Leva di

3
distributore. ~ m,. Molla 4 torsione per ritorno ico in neutro della leva do presa

- M. Molla a forcella, - my. Molla richiamo perno

N. Spessori di regitro M_Mn (10). - P. Perno distributore comandpo sollevatore, - Py, Perno distributore presa

supplementare. - 8. Bra
di sovrapressione (da util

ammissione olio nel cilin
difica (fino al sollevatore

vamento, - 9. Boceole la
lato sinistro pef alberd (

i di sollevamento, ¢ t. Tappo di registro sensibilitd perno distributore. - 1. Valyola
zzare anche in seguito sl montaggio della presa di pressione supplementare 35). -

" 2. Valvola di comando sojlevatore. = 3. Valvola di sicurezza cilindro. - 4. Valvola di scarico. ~ 5. Valvola di

ro. - 6. Stantuffo postmodifica (dal sollevatore n. 14531). - 6a. Stantuffo premo-
. 14530). - 7.'Sede per puntone sullo stantuffo. - 8. Albero comando bracei di solle-
destro per albero (8). = r0. Vite di registro alzata massima bracci, - 11. Boccole

. - 12 ¢ 13. Guarnizioni di tenuta olio, - 4. Perno incernieramento supporto pun«

tone. - xs. Boctole per perno supporto puntone, - 18, Leveta di registro seasibilita perno distributore. -
R v . :

. - 34, Tut di data olio dalla pompa. ~ 33, Presa di pressione supple-

22 G

mentare (da applicare al
effetto (M 16 X 1,5).

bosto del coperchio 32). - 4x. Raccordo per tubazione comando cilindri a‘doppio

P . ?

do pompa soll - 9. Giunto comando pompa iniezione.



PRESA DI FORZA

| gruppo presa di forza & sistemato posterior-
mente alla relativa scatola di comando (fig. 137)
riceve il moto dal disco frizione di 10" (2, fig. 56)
lramjte due ingranaggi (10 e 11) e relativo albero.
Per effettuare l'innesto basta spingere a fondo
orsa il pedale frizione, spostare indietro la leva
i comando (A, fig. 139) ed abbandonare il pedale.
a rotazione della presa di forza ¢ indipendente
alla trasmissione alle ruote, percid pud essere
sata sia con il trattore fermo (cambio in folle)
Ma con il trattore in marcia,

La velocita di rotazione & proporzionale a quella
rel motore; con motore funzionante al regime di
520 giri/min si ottiene la velocitd unificata di
540 giri/min della presa di forza.

a rotazione dell’albero, visto posteriormente, &
traria. :

Velocita di rotazione (a 1900 giri/min

del motore) . . . . 675 giri/min
iametro esterno dell’albero presa
Al FOEA < 4 v v e m e o e o 1-3/8"

'RESA DI FORZA E PULEGGIA MOTRICE

| trattori vengono forniti, a richiesta, di un gruppo
omprendente la presa di forza e la puleggia mo-
rice (fig. 138); esso viene applicato in luogo
ella normale presa di forza ed utilizza la mede-
ima scatola di comando.

%ig. 137 - Presa di forza montata sul trattore.

#A. Leva di comando (posizione centrale = folle;
= indietro = innesto presa di.forza). - 1. Albero sca-
~  malato presa di forza. - 2. Protezione per giunto di

.. collegamento macchina operatrice alla presa di forza. -

" 14. Scatola di comando. '

L’innesto della presa di forza e della puleggia si
effettua tramite la leva A (fig. 140), la quale deve
essere manovrata (come per la presa di forza nor-
male) a frizioni disinnestate, cioé con relativo
pedale comando spinto a fondo corsa.

Le caratteristiche della presa di forza sono eguali
a quelle sopra descritte per il tipo normale.

Le caratteristiche della puleggia motrice sono le
seguenti:

— diametro . .. . . . . . .. 300 mm
— larghezza della fascia . . . . . 180 mm

— velocita di rotazione (con motore
al regime di 1900 giri/min) . . . 1057 giri/min

— velocita periferica . . . . . . 16,6 m/sec

AVVERTENZA - Prima del distacco della presa di forza o
della puleggia motrice dalla relativa scatola di comando, occorre
scaricare Iolio di lubrificazione del gruppo per evitarne la
fuoriuscita,

Per distaccare la scatola di comando occorre scaricare anche
P’olio della scatola cambio.

Registrazione del giuoco normale fra i denti
della coppia conica e determinazione dei
relativi spessori di registro (S, ed S,, fig. 140).

Lo scopo della registrazione & di ottenere un corretto

accoppiamento fra i denti dei due ingranaggi, il

quale si traduce in pratica, in un funzionamento

senza rumorosita. Procedere come indicato di seguito.

1) Determinare il valore orientativo da assegnare
allo spessore S, (fig. 140).

Fig. 138 - érupp(p presa di forza con puleggia motrice mon-
tato sul trattore.” . R0 S

A. Leva di comando (posizione centiale = folle;

indietro = innesto presa di forza; in avantii= innesto

puleggia). = 2. Protezione per giunto di‘co egamento

macchina operatrice alla presa di forza. - o. Astuccio

& di protezione albero scanalato presa di’forza.: ~

x0. Puleggia motrice: = 14. Scatola'di comando. ol

. I
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Fig. 139 - Sezione longitudinale
sulla presa di forza e relativa sca-
tola di comando.

A. Leva di comando presa di forza
in posizione di folle. - A,. Leva di
comando innestata. - 1. Albero
scanalato presa di forza. - 2. Pro-
tezione. - 3. Manicotto innesto
presa di forza. - 4. Forcella co-
mando manicotto. - 5. Spina ela-
stica di ritegno forcella. - 6. Molla
e sfera di ritegno manicotto. -
7. Scatola completa presa di forza. -
8. Guarnizione di tenuta. - 9. Astuc-
cio di protezione albero scanalato. -
1r. Anello di tenuta. - 13. Albero
di comando. - 14. Scatola di
comando.

Fig. 140 - Sezione longitudinale e trasversale sul grupp~ oresa di forza e puleggia motrice.
(Per le parti riguardanti il comando vedere la fig. 139). - A. . .va di comando in posizione di folle. - A,. Posizione di irnesto presa
di forza. - A,. Posizione d’innesto puleggia. - G, H, L;’ M. Posizione delle marcature sopra i particolari interessati alla registrazione
dell’accoppiamento ingranaggi conici. - 8, ed 8,. Anelli di registro giuoco fra i denti degli ingranaggi conici. - 1. Albero scanalato presa
di forzs. - 2. Protezinne. - 7. Scatola completa pujeggia motrice e presa di forza. - 8. Guarnizioni di tenuta. - 9. Astuccio di protezione -
albero scauale® . T uleggia motrict..- -x. Anelli di tenute. - 12. Distanziale. - 15! Pignone conduttore. - 16. Ghiera (con rosetra di

ana). - x7. Pignone coridotto. - x8. Distanziale. - x9. Albero comando puleggia.
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— Leggere i dati G ed H stampigliati sul corpo
puleggia e sul distanziale per pignone condotto
i quali sono espressi in centesimi di mm e sono
preceduti dal segno + o —.
— Lo spessore orientativo S, risulta dalla somma
# algebrica dai dati precedentemente letti.

Esempio.

I dati siano: G =—15 ¢ H = + 92 in cen~
tesimi di millimetri. Si avra:

S, = 4+ 92 — 15 = 77 ciog¢ = 0,77 mm

(arrotondato a 0,8 mm).

2) Determinare lo spessore orientativo S, (fig. 140).
— Leggere i dati L ed M, stampigliati sul corpo
puleggia e sul distanziale per pignone conduttore.

— Lo spessore orientativo S, ¢ dato dalla somma
algebrica dei dati precedentemente letti.

Esempio.
I dati siano: L =+10 ¢ M= in
centesimi di millimetri. Si avra:

+ 113

+ 10 + 113 =123 cioé = 1,23 mm (arroton-
dato a 1,20 mm con gli spessori previsti in
tabella).

Ricercare, per tentativi, il dato definitivo da
dare agli spessori S, ed S,, in modo da ottenere
un ingranamento corretto, con un giuoco di
accoppiamento fra i flanchi dei denti compreso
entro 0,I§ - 0,35 min.

3)

DATI DI MONTAGGIO - APPLICAZIONI

DENOMINAZIONE

DATI

POMPA IDRAULICA

Diametro sedi alberini sulle boccole supporto
Diametro alberini condotto e conduttore

Giuoco degli alberini nelle rispettive sedi sulle boccolf: .

— limite di usura

Diametro sedi boccole’ supporto sul corpo pompa

Limite di usura del corpo pompa nella sede per ingranaggi

Spessore ingranaggi condotto e conduttore
— limite di usura

Giuoco assiale degli 1ngranagg1 compleu d1 boccole nel corpo pompa

SOLLEVATORE

Diametro canna cilindro

17,450 —+ 17,470
17,400 = 17,424
0,026 -+ 0,070
0,220
37,270 = 37,294
0,094
18,323 = 18,348
18,070
0,100 = 0,207

Diametro stantuffo di sollevamento (6 ﬁg 136)

Giuoco di montaggio tra canna e stantuffo .

Diametro interno boccole (piantate) per albero comando bracm (‘)

— lato destro (9) .

— lato sinistro (II) . ;

Diametro albero (8) comando bracci in cornspondenza delle boccole:

— lato destro

— lato sinistro . :

Giuoco di montaggio tra a.lbero comando bracc1 e relanve boccole e

Diametro interno boccole piantate (1 5) per perno incernieramento supporto pun-
tone (%) i W o won s

Diametro perno (14) incernieramento supporto puntone

Giuoco di montaggio fra perno incernieramento supporto puntone ¢ reiatwe boccole

Spessore rosette (N) per vite registro alzata massima bracci di sollevamento .

Spessore piastrine (H) di registro molla a forcella supporto puntone .

Lan L

95,036 —+ 95,071
94,980 -+ 95,000
0,036 =+ 0,091
60,100 — 60,170
65,100 = 65,170
59,970 —+ 60,000
64,970 -+ 65,000
0,100 -~ 0,200
25,020 + 25,072 A
24,948 =+ 25,000
0,020 + 0,124
0,45 0,55
0,25 =+ 0,35

(*) Le boccole sono pxamate nelle loro sedi sul corpo sollevatore con una: mtcrfcrenza di 0,020 = 0,102 mm. *
(®) Le boccole sono piantate nelle loro sedi sul coperchio postenore del sollevatore con una mterfercnza di 0,050 — 0,230 mm. o
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Cont.: “Dati di montaggio ™.

DENOMINAZIONE

J

DATI

PRESA DI FORZA E PULEGGIA MOTRICE

Giuoco normale fra i fianchi dei denti degli ingranaggi conici condotto e con-

duttore puleggia motrice

.......................

Giuoco tangenziale tra scanalati d’innesto presa di forza e puleggia motrice . .

Spessoré degli anelli di registro pignone conico condotto (S, fig. 140) . . . .

Spessore degli anelli di registro pignone conico conduttore (S .

COPPIE DI SERRAGGIO - APPLICAZIONI

0,15 = 0,35
0,010 -+ 0,088
0,2-0,3-0,5-0,9
0,2-0,5-0,8-0,9-1-1,1~1,2

A x97032/B - Raccordo portavalvola d1 sovra-
: . pressione (R,, fig. 123).

- 86
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Particolari da serrare Filettatura ! Materiale (1) Serrzggnio ®
|
POMPA IDRAULICA i
Dadi per viti fissaggio coperchi pompa 3/8'"-24 UNF R 8o-95 6,2 +~ 6,9
(vite R 80-95)
Dado fissaggio manicotto all’alberino comando
pompa . . . . . . ..., 7/16"-20 UNF R 80-95 2,7 =3
' (albero 14 CN 5)
SOLLEVATORE
Serraggio valvola di sicurezza pressione cilindro
(C, fig.136) . . ... ... ...... . M24 X 1,5 R 8o 3 -4
Serraggio tappo valvola di scarico (G . .« . M24 X 1,5 R 8o 9 +— 10
Dado per viti prigioniere fissaggio coperchio
posteriore sollevatore (C,) . . . . . . . . . . Mi12 x 1,5 R 8o Znt L 13 = 14,5
(prig. R 100)
Dadi per viti prigioniere fissaggio corpo distribu-
tore al sollevatore (C) . . . . . . . . . . . Mi14 X 1,5 R 50 Znt 15,5 <+ 17
(prig. R 80 Znt)
Viti fissaggio molla di reazione al supporto
puntone ed al coperchio sollevatore (C;) . . . Mi16 X 1,5 R 100 25,5 + 28,5
Dadi per viti fissaggio bracci sollevamento al
relativo albero (Cg) . . . . . . . . . . .. Mig X 1,5 R 50 Znt 15,5 = 17
(vite R 80 Znt)
Dadi per viti prigioniere fissaggio sollevatore al )
trattore (C;) . . . . . . . . . . . . ... Mi14 X 1,5 R 50 Znt 15,5 = 17
(prig. R 8o Znt)
Viti fissaggio sollevatore al trattore (Cy) Mig x2 R 8o Znt 13,5 =I5
‘ (*) 11 carico di rottura del materiale (R) & espresso in kg/mm? x ;
(*) I valori riportati s’intendono per particolari da serrare Iubriﬁ;catiboq olio motore.
ATTREZZATURE SPECIFICHE
N. di catalogo Denominazione . N. di cagglo‘go : Denominazione
SOLLEVATORE A 1_97035 /D - Raccordo portavalvola di sicurezza(R,).
: el A 397103 - -Protezione per montaggio guarnizioni
A 12131 - Pompa a mano per controllo tara- albero ‘sollevatore.
tura valvole (I, fig. 125). Asg700r - - Apparecchio prova portata pompe
A 167016 - Leva controllo registrazione solle- idrauliche, ' ' v
vatore (C, fig. 118). A7x1500 . -Corredo universale manometri e rac-

cordi per controllo pressione di eser-
cizio circuiti idraulici (fig. 126).

®
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IMPIANTO

ELETTRICO

CARATTERISTICHE

L’impianto elettrico di generazione, avviamento e il-
Iuthinazione(fig. 143)funziona allatensione dir2Volt.
Il generatore di corrente & una dinamo, diametro
esterno di 115 mm, del tipo chiuso, a due poli.
E situato anteriormente sul lato sinistro del mo-
tore (19, fig. 9).

Una batteria da 12 Volt & situata sul supporto
assale, anteriormente al radiatore (fig. 155) ed &
fornita di tappi autolivellanti.

Il motore di avviamento del tipo ad indotto suc-
chiato, a quattro poli col diametro esterno di
125 mm, ¢ fornito di innesto elettromagnetico.
I proiettori anteriori ed il proiettore posteriore

Il gruppo di regolazione racchiude nello stesso
contenitore tre elementi (il regolatore di tensione,
il limitatore di corrente e I’interruttore di minima)
ed ¢ situato sul lato anteriore destro del serbatoio

(a richiesta) sono di 130 mm di diametro su sospen-
sione elastica. Tutte le luci sono protette da fusibili
da 8 Amp. racchiusi in una scatola (fig. 142). Il
fusibile volante (fig. 141) protegge il gruppo di

combustibile (fig. 141). regolazione.
DATI
DINAMO
BIPE o 4 5 % 5 5 5 5 4 5B b eom s h o s oo Marelli DN 52 E

Potenza massima (19,7 A 14 V) a 200 C 275 Watt a circa 2400 giri/min

Potenza massima continuativa (15 A, 14 V) .

..... 210 Watt a 2000--100 giri/min
Rotazione (vista dal lato comando) . . . . . . . . . .. ... .. oraria
Velocita di inizio carica a 12 V (200 C) . . . . . . . . . 1550 -+ 80 giri/min
Rapporto tra giri motore e giri dinamo . . . . . . . . . . . . .. I:2,08
Carico delle molle sulle spazzole . 0,6 0,7 kg

GRUPPO DI REGOLAZIONE (a tre elementi)

Tipo % B oSS PR G 5 B KB E &% 3
Tensione di. chmsura contatti interruttore di minima (a 25° + IO° C)
Tensione di regolazione a meta carico su batteria (7 amp.) del regolatore
QL EBOBIONE . « & ¢ « % & o 4 5 = o 5 5 = m . 0w ...
Corrente di limitazione del hrmtatore ch corrente a temperatura ambiente
(25° + 10° C) e non stabilizzato. . . . . . . . . . . .
Corrente di limitazione del limitatore di corrente a temperatura amblcnte
(25° &+ 10° C) con regolatore stabilizzato .

Marelli IR 50 FA
11,5 <+ 13 volt

13,7 = 14,3 volt

16,3 = 19,7 amp.

13,5 = 15,5 amp.
BATTERIA

Tipo a tappi autolivellanti ed. antiépruzzo : { Sl § 1%ax N

oppure Titano 6 TR 10F -
Tensione e capacitd (alla scanca m 20 ore) 12 V - 135 amperora
Densita dell’elettrolito (a 152 C):.
— a piena carica .

— a media carica

1,24 =+ 1,28
1,18 =+ 1,20

‘Ingombro massimo (altezza x lunghezza largbezié) e {Marem 245 X 558 %295 T

) : Titano 240 X 516 X 224 mm
Peso con elettrolito . . . . . . . . . . e e 54 kg
MOTORE D’AVVIAMENTO '
“Tipo G R R B R N M R Bk B d 5w e o om o Bl w g Marelli MT 38 N
Potenza~. . . . . . . . ... L. 4 CV~
Rotazxone (vista dal lato plcrncme) ......... oraria
Rapporto fra i denti del pignone e della corona di avviamento . 9/119
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LAMPADINE: Proiettori anteriori (n. 2) { gil-)baglfa'nn ed anabbaglianti . . . . . 12 volt x 35/35 W
posizione . . . . . . . ., . . . 12 volt x 5 W

Proiettore posteriore (a richiesta) . . . . . . . . . . . . . . . 12 volt X 35 W

Fanale cruscotto . . . . . . . . . . . . . ... ... ... I2 volt X §W

Fanalino carica dinamo . . . . . . . . . ... ... .... 12 volt X §W

Fanali posteriori destro ¢ sinistro con illuminazione targa (n. 2) . 12 volt X §W

Posizioni del commutatore d’accensione luce ed avyviamento.

Posiz. o 30 30/x — Tutto disinserito.
Posiz. 1 30-31 30/1 — Pulsante avviamento - segnalatore carica dinamo.
Posiz. 2 30-51 30/1-58 — Pulsante avviamento - segnalatore carica dinamo - fanale cruscotto

- segnalatori anteriori di posizione - fanali posteriori di posizione e
targa - presa di corrente ed eventuale proiettore ausiliario posteriore.

Posiz. 3 30-51 30/1-58-56 b — Pulsante avviamento - segnalatore carica dinamo - fanale cruscotto
- segnalatori anteriori di posizione - fanali posteriori di posizione e
targa - presa di corrente ed eventuale proiettore ausiliario posteriore
~ anabbaglianti.

Posiz. 4 30-51-562a 30/1-58 — Pulsante avviamento - segnalatore carica dinamo - fanale cruscotto
- segnalatori anteriori di posizione - fanali posteriori di posizione
e targa - presa di corrente ed eventuale proiettore ausiliario poste-
riore - abbaglianti,

FUSIBILI

I fusibili racchiusi nella scatola (fig. 142) sono di
8 Amp. e proteggono:

30/x - le luci anabbaglianti;

30/2 - le luci abbaglianti;

54/1 - la luce di posizione anteriore sinistra, la
luce di posizione posteriore destra e ’even-
tuale proiettore posteriore;

54/2 - 12 luce di posizione anteriore destra, la

luce di posizione posteriore sinistra e
d’illuminazione targa, il fanale cruscotto
e la presa di corrente.

Il fusibile volante da 16 Amp. protegge il gruppo di rego-
lazione (fig. 141). In caso di sua fusione il segnalatore
Iuminoso d’insufficiente carica dinamo si accende e rimane
sempre acceso, anche se si accelera il motore ad un elevato
numero di giri; in tal caso sostituire subito la valvola altri-
menti 'impianto di ricarica batteria rimane inefficiente.
I trattori provvisti di avvisatore acustico sono muniti di un
fusibile volante da 8 Amp., sithato sul circuito dell’avvisa-
tore stesso. ; %

Fig. 142 - Valvole fusibili da 8 ampére, protezionevfanalﬂeria. Sono senza protezione di fusibili il circuito di avviamento,
1. Valvola n. 30/2. - 2. Valvolz n. 30/1.:- 3.-Valvola il circuito dinamo ¢.sua spia ¢ il dispositivo di preriscalda-
Tide n. §4/2. - 4. Valvola n. 54/1. oy b mento aria per avviamento motore a freddo (a richiesta).
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Fig. 143 - Schema dell’impianto elettrico,
A. Avvisatore acustico (a richiesta). - AF. Fusibile di protezione avvisatore (a richiesta). - AP. Pulsante per avvisatore acustico (a richie-
sta). - B. Batteria. - C. Candele di preriscaldamento aria per avviamento motore, unipolari (a richiesta). - CLA. Commutatore luce ed
avviamento. - CP. Interruttore a tirante per candele di preriscaldamento (a.richiesta): - FC. Fanale illuminazione cruscotto. - FG. Fusi-
bile volante di protezione gruppo di régolazione. - FP. Fanale posteriore ¢ =osizione destro. - FPT. Fanale posteriore di posizione
sinistro e targa. - G. Dinamo. - GE. Giunzioni elettriche a spina cilindrica t. Gruppo di regolazione. - LS. Lampada segraluziong’ b
carica dinamo. - M. Motorino di avviamento. - P. Proiettori anteriori e segna: .ri di posizione, - PA. Pulsante avviamento. - PB. Presa
di corrente bipolare. - PC. Scatola portafusibili. - PP. Proiettore posteriore con interruttore incorporato (a richiesta). ‘ .




DINAMO

CARATTERISTICHE

La dinamo (fig. 145) € del tipo chiuso, con due
spazzole, fornita esternamente di puleggia di
comando.

L’indotto ruota su due cuscinetti a sfere (5) lubri-
ficati con grasso situati internamente ai supporti.
Per la lubrificazione dei cuscinetti e la verifica
delle spazzole e del collettore & necessario staccare
la dinamo dal trattore e successivamente smontarla
come indicato nel seguente argomento.

Il gruppo di regolazione, accoppiato alla dinamo,
permette a freddo il funzionamento in sovracca-
rico che si riduce quando questi due gruppi rag-
giungono la temperatura di regime.

I dati di identificazione della dinamo sono incisi
sul supporto lato collettore.

REVISIONE

Staccare dal trattore la dinamo completa togliendo:
il bullone (x, fig. 27) di bloccaggio al relativo
tenditore; la cinghia dalla gola della puleggia di
comando; il bullone (2) di incernieramento sup-
porto ed i tre cavi dai relativi morsetti.

Scomporre successivamente la dinamo al banco
togliendo il dado con rosetta elastica di fissaggio
puleggia di comando (1, fig. 145), la puleggia stessa
ed i tiranti (x0) di fissaggio supporti alla carcassa.
Nel rimontaggio della dinamo effettuare la mas-

“sima pulizia della superficie del collettore, dei
‘portaspazzole e del relativo supporto (fig. 144),
-eliminando gli eventuali depositi di polvere di
"carbone e grasso con getto d’aria e successiva-

mente con panno asciutto, quindi considerare

quanto segue:

1) il giuoco longitudinale delle spazzole rispetto
al portaspazzole sia entro 0,I - 0,4 mm.
Sostituire le spazzole con altre originali qua-
lora siano rotte o eccessivamente comsumate;

2) il carico delle molle sulle spazzole (rilevabile
con il dinamometro A 7125) sia di 0,6 + 0,7 kg;

3) Deccentricitd del collettore, dove lavorano le
spazzole, non dev’essere superiore 2 0,03 mm;
in caso contrario & necessario effettuare la
tornitura e successiva smicatura alla profon-
dita di 1 mm;

4) il traferro & di 0,65 + 0,75 mm. In caso con-
trario riscaldare ad una temperatura di circa
509 le bobine per facilitarne [’adattamento;

5) il giuoco assiale dell’indotto sia entro 0,05 -+
-+ 0,2 mm;

6) i vani dei cuscinetti a sfere (5, fig. 145) sui sup-
porti devono essere riempiti con grasso FIAT
MR 3. Tale operazione dev’essere successiva-
mente ripetuta ogni 1200 ore di lavoro nella
verifica delle spazzole e del collettore;

7) le viti (3) di fissaggio disco ritegno cuscinetto
al relativo supporto devono essere montate
con un mastice adesivo per eliminare eventuali
trafilamenti di lubrificante;

8) il dado di bloccaggio puleggia di comando
dev’essere serrato alla coppia di 7 kgm.

Nel successivo riattacco della dinamo al trattore

regolare la tensione della cinghia di comando

procedendo come descritto a pag. 17.

y © ¢

i

(10)

S\

139567 (Al .

Fig. 144 - Supporto law coliettore com-
pleto di spazzole di cu: unza con'la molla
puntata sul fianco per facilitare le opera-
zioni di smontaggio e rimontaggio. .
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Fig. 145 - Sezxone longitudinale del complessivo pompa d’iniezione.

1. Puleggia di comando. - 2. Distanziale. - 3. Vite fissaggio piastra.ritegno cuscinetto. -
- 4. Supporto lato comando. - 5. Cuscinetti a sfere. - 6. Ghiera. - 7. Indotto. - 8. Sco-
dellmo paragrasso. - 9. Supporto lato collettore completo. - ro. Tirante fissaggio

suppom

iy



A | —— | p— | p—— v

CONTROLLI DELLA DINAMO AL BANCO

Per verificare Defficienza della dinamo & neces-
sario eseguire i controlli qui di seguito riportati,
attenendosi alle relative indicazioni.

E sbene ricordare che alla dinamo deve essere
accoppiato il gruppo di regolazione tipo Marelli
IR 50 FA per sviluppare le sue prestazioni.

Funzionamento della dinamo come motore.

Realizzare lo schema elettrico illustrato nella
fig. 146 collegando i morsetti 67 e 51 in corto cir-
cuito. Collegare la dinamo come motore a 12 V
e controllare che a questa tensione corrisponda
un assorbimento di 5,5 =6,5 A a 950 = II50
giri/min.

Appena ultimata la prova staccare subito il colle-
gamento del morsetto 51 col 67 per evitare che la
dinamo funzionando a velocitd elevata danneggi
Pavvolgimento induttore.

ZQ 31-

Fig. 146 - Schema dei collegamenti per la prova di funziona-
mento della dinamo come motore.

A. Amperometro 30 A fondo scala (La batteria

deviessere in condizione di fornire una tensione

poco superiore & 12 V sotto una scarica di 10 A) -
. Dinamo. - V. Voltmetro (15 V fondo sc:ala)

Controllo dell’erogazione della dmamo (a.
sione costante)

La curva d1 erogaz:onc (ﬁg 147) ¢ stata nlevata a

caldo, dopo un “periodo d1 funzionamento preh— e

minare. "’:' s 2 . T g
Prima del nhevo dei punti & percm nccessano,
montare la. dinamo sul banco prova, realizzare lo.
schema di collegamento di fig. 148 e farla trascinare
da un motore per circa 20 minuti a V€10C1ta di
5500 giri/min.
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Fig. 147 - Curva di erogazione (a caldo) della dinamo alla
tensione costante dl 12 V.

P

La corrente prodotta (15 A a 14 V) deve essere
assorbita da un reostato.

Arrestare la rotazione della dinamo e staccare il
reostato di carico.

Avviare nuovamente la dinamo e, aumentando

gradualmente la velocitd, controllare il regime

al quale corrisponde la tensione di 12 V; questo

rappresenta il valore della velocitd di attacco 2

caldo e deve essere compreso fra 1570 € 1730

giri/min (punti sull’ascissa del diagramma di

fig. 147).

Arrestare la dinamo, inserire il reostato di carico

e, tenendo costante la tensione, controllare che

ai diversi regimi corrispondano valori di corrente

compresi nella zona tratteggiata del dmgramma:‘»
di fig. 147. :
Si deve tener presente che i rilievi devono proce-
dere molto speditamente per non danneggiare la
dinamo che viene impiegata in condizioni di
sovraccarico.

Fxg 148 Schema dei collegamenn per ‘it nhevo della curva B
di erogazione (ampéxe -giri) alla tensione costante x2V.
A. Amperometro (30 A fondo scala). - G. Dinamo. -
M. Motore di trascinamento della dinamo. - V. Volt-
metro (15 Vyioncio scala), o




Rilievo del riscaldamento.

Qualora vi siano dubbi circa la temperatura mas-
sima raggiunta dalla dinamo durante il funziona-
mento, montarla sul banco prova completa di
puleggia comando e gruppo di regolazione e realiz-
zare lo schema dei collegamenti riportato in fig. 149.
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Fig. 149 - Schema dei collegamenti per il rilievo del riscalda-
mento.

A. Amperometro (30 A fondo scala). - G. Dinamo. -
M. Motore di trascinamento della dinamo. - V. Volt-
metro (15 V fondo scala).

GRUPPO DI
CARATTERISTICHE

Il gruppo di regolazione & situato nella posizione
illustrata in fig. 141 ed & accessibile sollevando il
coperchio superiore intermedio della cofanatura
del motore.

Il gruppo (fig. 150) & costituito da tre elementi:

I'interruttore di minima (IM), il limitatore di
corrente (LC) ed il regolatore di temsione (RT).

La dinamo deve ruotare per 45 n?ihuti alla velo-
cita di 2750 giri/min e per 15 minuti alla velocita
di 5500 giri/min erogando su resistenze una cor-
rente di 15 A a 14 V.

11 sovrariscaldamento misurato con pirometro deve
risultare:

— uguale o inferiore a 80° C sulla carcassa;

— uguale o inferiore a 110° sul collettore.

Controllo delle resistenze eletiriche.

La resistenza dell’avvolgimento induttore (ecci-
tazione) a 20° C & di 4,75 + 5,05 ohm e pud
essere rilevata anche a dinamo montata misurando
la resistenza tra il morsetto 67 e la massa.

La resistenza dell’avvolgimento indotto a 20° C
¢ di 0,12 - 0,18 ohm; essa deve essere misurata
solo eccezionalmente al fine di evitare il danneg-
giamento che ne potrebbe derivare alle lamelle
del collettore a causa della saldatura a stagno di
spezzoni distanziati di 180°.

REGOLAZIONE

Questi elementi sono protetti da un coperchio
fissato al basamento con due viti.

Sotto il basamento sono sistemate due resistenze
di regolazione.

Nessun elemento o parte di esso viene fornito di
ricambio (salvo le viti serrafili), pertanto si dovra
procedere senz’altro alla sua sostituzione qualora
presenti irregolarita di funzionamento e non cor-
rispondano i dati di taratura, rilevati nelle prove
al banco di seguito riportate,

5

{5200} > : [5z04] 3
Fig. 150 - Vista laterale ed inferiore del gruppo di regolazi.one IR 50 FA. ¥ .
IM. Interruttore di minima. - LC. Limiratore di corrente. - RT. Regolatore di tensione. - x: Resistenza di regolazione del regolatore
. di tensione. - 2. Resistenza di regolazione del limitatore di corrente, - 30. Morsetto collegato al positivo () della batteria ed agli appa-
recchi utilizzatori. - 31. Massa. - sx. Morsetto collegato al positivo della dinamo. - 67. Morsetto collegato all’eccitazione della dinamao.
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Fig. 151 - Caratteristica di regolazione (volt-ampére) del
gruppo IR 50 FA su batteria (ricavata con gruppo
alla temperatura ambiente di s0°+ 3°C e con
dinamo alla velocita di 4000 giri/min).

La caratteristica di regolazione del gruppo ¢

rappresentata in fig. 151.

I morsetti del gruppo sono cosi collegati:

— il 51 al morsetto positivo (51) della dinamo;

— il 677 al morsetto di eccitazione (67) della dinamo;

— il 30 al terminale positivo (+) della batteria
ed agli utilizzatori;

— il 3r a massa allintelaiatura anteriore del
trattore.

AVVERTENZA - Il collegamento €rrato del morsetto (67)

del gruppo di regolazione con il morsetto (5x) della dinamo
provoca I'immediato deterioramento del gruppo.

CONTROLLO DELL’EFFICIENZA DEL
GRUPPO AL BANCO

1l gruppo di regolazione deve funzionare con la
dinamo tipo Marelli DN 52 E e dev’essere montato
al banco con i morsetd rivolt in basso come nelle
normali condizioni di montaggio.

Le prove devono essere effettuate nei limiti di
temperatura ¢ nel tempo di funzionamento previsto
per il raggiungimento del regime termico. A tale
scopo fare funzionare al banco (alla temperatura
di 25° + 10° C) il gruppo di-regolazione per circa
5 = 10 minuti.

Controllo della chiusura dei contatti dell’in-
terruttore diminima.

Collegare il gruppo agli apparecchi come nello
schema di fig. 152, avviare la dinamo ed aumen-

" tando gradualmente la velocita leggere sul volt- =

metio-la tensione corrispondente all’istante in cui
ha luogo I’accensione della lampadina _(chiusura

dei contatti del’interruttore di minima) tale tensione

deve essere di 11,5 + 13 V.

-

o

Fig. 152 - Schema dei collegamenti per il controllo della
tensione di chiusura dell’interruttore di minima.
G. Dinamo DN 52 E. - L. Lampadina. - M. Motore
del banco prova. - V. Voltmetro.

Controllo della corrente di ritorno dell’in-
terruttore di minima.

Realizzare lo schema di fig. 153 e portare la velocita
della dinamo a circa 3000 giri/min, quindi diminuire
gradualmente la velocitd. L’indice dell’ampero-
metro, che indicava dapprima una certa corrente
di carica, gradualmente andrd a zero per poi
segnare nel campo opposto il valore della corrente
inversa.

Continuando 2 diminuire la velocita della dinamo
la corrente inversa aumentera fino ad un certo
limite, raggiunto il quale si ridurrd bruscamente
a zero (apertura dei contatti dell’interruttore di
minima).

Detto limite segna sull’amperometro il valore
della corrente massima di ritorno che dev’essere
entro i 2,5 + 7,5 A

Fig. 153 .'Schema dei collegamenti per il controllo  della
o corrente di ritorno dell’interruttore ~di mxm.gm

A. Amperometro. - G. Dinamo DN 52 E. - M. Mo-

tore del banco prova. - V. Voltmetro.
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Controllo del regolatore di tensione.

Collegare il gruppo di regolazione in prova secondo
lo schema di fig. 154.

O
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Fig. 154 - Schema dei collegamenti per il controllo del rego-
latore di tensione e del limitatore di corrente.

A. Amperometro. - G. Dinamo DN 52 E. - M. Mo-
tore del banco prova. - V. Voltmetro.

Avviare la dinamo ed aumentare gradualmente la
velocita fino a raggiungere il regime di circa
4000 giri/min, regolare quindi il reostato in modo
che la dinamo eroghi una corrente di medio carico
su batteria di 4 — 7 A alla tensione di 13,7+ 14,3 V.

Controllo del limitatore di corrente.

Questo controllo deve essere fatto seguire al
precedente del controllo della tensione di regola-
zione a medio carico su batteria.

Collegare il gruppo di regolazione in prova secondo
lo schema di fig. 154 ed inserire la massima resistenza
del reostato.

Diminuire quindi gradatamente la resistenza fino
a quando il voltmetro segni 12 volt; ’'amperometro
deve segnare 13,5 = 16,5 A.

BATTERIA

CARATTERISTICHE

La batteria da 12 Volt & sistemata sul supporto
assale, anteriormente al radiatore (fig. 153).

Le caratteristiche principali sono: i ponticelli di
collegamento degli elementi annegati nel mastice
per migliorare I’isolamento esterno ed i tappi
autolivellanti antispruzzo.

11 distacco della batteria dal trattore non presenta
alcuna difficoltd; & sufficiente, per evitare scariche
violente, staccare prima lestremitd del cavo di

massa.

N

Fig ‘158 - Battenz montata sul trattore.
A. Imbuto per introduzione acqua disrillata.

CONTROLLI E MANUTENZIONE

Controllare il livello dell’elettrolito ogni 150 ore
di lavoro ed a batteria riposata. Aggiungere, se
necessario, dell’acqua distillata attraverso I’imbuto
(A, fig. 155) di ogni tappo (mai nel tubetto centrale),
fino a quando la stessa si fermi nell’imbuto e non
penetri pit nell’interno della batteria.

Per la conservazione della batteria ’acqua non deve
avere assolutamente contatto con recipienti metal-
lici. Dopo il controllo del livello ed aver dato tempo
all’elettrolito di distribuirsi uniformemente verifi-
care la carica della batteria svitando il tapp? e
-introducendo il densimetro in ciascun elemento; in
base al valore letto si deduce lo stato di carica della.
batteria come risulta dalla tabella seguente:

Stato di carica

Densita (a 15° C) della batteria

1,28 ' completo-
1,204 . 50 % (metd)
1,114 scarico

Una batteria si pud considerare carica se la densitd’
dell’elettrolito & compresa tra 1,24 e I,287a 152 C..
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Si raccomanda di non lasciare mai scaricare com-
pletamente la batteria: la carica deve essere fatta
quando la densita raggiunge il valore non inferiore
a 1,16 (20° Be). Il valore della corrente di ricarica
non deve superare 6 A.

Qualora si riscontrassero differenze di densita
superiori a 0,02 tra gli elementi di una stessa
batteria o densitd alta (1,30) ovvero densitd basse
contemporaneamente seguite da eccessivo riscal-
damento della batteria (oltre 10° C sopra la tem-

MOTORE D

CARATTERISTICHE

Il motore di avviamento (fig. 157) & del tipo ad
indotto succhiato, con elettromagnete ad innesto
a frizione.

E costituito dalle seguenti parti principali:

— un interruttore elettromagnetico (2) con pon-
ticello (1) a due contatti, di cui quello superiore
si chiude per primo determinando ’eccitazione
degli avvolgimenti ausiliari mentre il contatto
inferiore, per [P’eccitazione dell’avvolgimento
principale, si chiude in un secondo tempo
essendo ritardato dall’arresto (4);

quattro matasse delle quali due sono composte
dalle bobine (due bobine ciascuna) degli avvol-
genti ausiliari (in serie AS ed in parallelo AP,
fig. 156) e le altre due da una bobina ciascuna
dell’avvolgimento di campo principale (CP);
un indotto rotante su boccole autolubrificanti
il quale in un primo tempo, sotto I’azione del
campo magnetico generato dagli avvolgimenti
ausiliari, gira lentamente e si sposta contempo-
raneamente in senso assiale per -effettuare:

I’imbocco frontale dei denti del pignone con Ta:.

corona, il disimpegno dell’arresto (4, ﬁg 157) ed
il caricamento della molla interna di richiamo.

In un secondo tempo, in seguito all’eccitazione
dell’avvolgimento principale, I’indotto trasmette

‘la massima coppia al pignone; S
un dlsposmvo di frizione a lamelle (ﬁg 158)

costituito da una chiocciola (23), avvitata sul
mozzo del pxgnone, che tende a svitarsi quando "
il " pignone incontra - resisténza alla_ rotazione

(fase di spunto e. gig,f,ayvlamento) contribuendo
alla compressione delle lamelle e rendendo in
tal modo rigido il collegamento indotto-pignone.
Al contrario, se il pignone & trascinato (ad
avviamento avvenuto), tende ad avvitarsi annul-

7 — 615 - 615DT. - : &

peratura ambiente), rivolgersi all’Organizzazione
Assistenziale del fornitore della batteria stessa.

Mantenere la batteria perfettamente pulita, specie
nella parte superiore, per evitare che venga corroso
il mastice di sigillatura degli elementi.

Spalmare con vaselina pura i terminali e i capi-
corda degli elementi evitando I'uso di grasso in
quanto reagisce con l’acido solforico contenuto
nell’elettrolito o nei vapori dello stesso.

’AVVIAMENTO

lando la pressione tra le lamelle e rendendo
folle il pignone stesso, salvaguardando cosi
Pindotto da velocitd eccessive;

— un pignone (13, fig. 157) folle sull’albero
dell’indotto & ruotante esternamente sul sup-
porto (x7) provvisto di boccola la cui lubrifi-
cazione deve essere effettuata ogni 150 ore di
lavoro togliendo il tappo (31) e versando nel
foro alcune gocce di olio del motore Diesel.

I;fig. 156 - Schema elettrico del motore di avviamento.)

AP. Avvolgimento ausxhano in parallelo. - AS. Av-
volgimento ausiliario in serie. - B. Batteria. -.C,. Con-
tatto per -alimentazione avvolglmento ‘ausiliario. -
C,. Contatto per alimentazione avvolgimento -prin-
cxpale = CP. Avvolgimento di campo principale. -
E. Elettromagnete 'P. Ponticello mobile di contatto. -
PA:Pulsante avviamento. E
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Fig. 157 - Sezione di un motore di avviamento della serie ad indotto succhiato.

1. Ponticello mobile di contatto. - 2. Interruttore elettromagnetico. - 3. Molla richiamo ponticello. - 4. Levetta di arresto. - 5. Disco
disgiuntore. - 6. Bussola guida indotto. - 7. Perno con molla di richiamo indotto. - 8. Supporto posteriore portaspazzole. - 9. Spazzola. -
0. Massa polare, - rx. Bobina di campo. - 12. Tirante fissaggio supporti. - 13. Pignone. - 14. Molla reggispinta. - 1s. Giunto a frizione. -
16. Indotto. - r7. Supporto lato comando. - 18. Morsetto positivo. - x9. Morsetto per alimentazione elettromagnete. - 26. Controdado
(con copiglia di sicurezza). - 30. Viti fissaggio masse polari. - 31. Tappo per foro di lubrificazione. - 32. Viti fissaggio elettromagnete. -
33. Dado bloccaggio pignone (con roserta antiusura). - 34. Dado fissaggio indotto al supporto posteriore. - 35. Calotta di protezione.

[s202] %

Fig. 158 - Sezione sul giunto a frizione. i
20. Lamelle di tombacco (quantita 5). - 2x. Lamelle
di acciaio (quantita 5). - 22. Anello di ritegno lamelle. -
23. Chiocciola. - 24. Molla di pressione. - 25. Scatola
(solidale all’indotto). - 27. Anello di compressione. -
28. Anelli di compensazione. - 29. Spessori di registro.

<

REVISIONE

Staccare il motore dal trattore togliendo: il cavo
di massa dalla batteria, i due cavi di alimentazione
motore e le viti di fissaggio fascette supporto.

Per lo smontaggio delle parti procedere come segue:

— asportare la calotta di protezione (35, fig. 157)
togliendo le due viti di fissaggio;

— staccare i terminali degli avvolgimenti induttori
e dell’elettromagnete e svitare il dado (34) di
fissaggio indotto al complessivo supporto -poste-
riore; N gt by

— togliere i quattro tifanti (x2) di’collegamento
supporti alla carcassa ed .asportare rispettiva-
mente il supporto anteriore (x7) completo ‘di
pignone (13) e indotto (26) e quello posteriore
completo di elettromagnete (2) e di porta-
spazzole; )

!
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— togliere la copiglia, svitare il controdado (26)
ed il dado (33), togliere la rosetta antiusura e
sfilare dall’indotto il pignone (13) completo di
giunto frizione (13);

— separare, S€ necessario, l’elettromagnete dal

# supporto posteriore togliendo le quattro viti
(32) di fissaggio e dissaldando il terminale dal
morsetto di alimentazione.

Nel rimontaggio del motore fare riferimento alle

figg. 157 e 158 ed avere le seguenti avvertenze:

— pulire accuratamente tutte le parti mediante
aria compressa e lucidare il collettore con
panno asciutto (non usare mai benzina);

controllare che la guarnizione in gomma per
calotta di protezione e le guarnizioni sull’indotto
lato pignone siano efficienti;

assicurarsi dell’efficienza dei contatti dell’elet-
tromagnete e se sono ossidati ripassarli con
tela a smeriglio. Se inefficiente, sostituire
P’elettromagnete completo poiché non & scom-
ponibile;

controllare con il dinamometro A 7125 che il
carico delle molle sulle spazzole sia entro
1,1 + 1,5 kg, provvedendo eventualmente alla
sostituzione delle medesime con altre originali;

controllare che ’eccentricita del collettore non
sia superiore a 0,03 mm, in Caso contrario
procedere alla tornitura e successiva smicatura
alla profonditd di 1 mm;

verificare che il traferro corrisponda ai dati
riportati nella tabella in calce. Nel caso di
traferro insufficiente € possibile migliorare
I’adattamento delle matasse riscaldandole ad una
temperatura di circa 50° C; -
lubrificare con grasso “Jota 2lM I’accoppxamento
chiocciola-pignone; “~—-"

durante i controlh 'vanazzonbsenmbﬂx della tensmne

rispetto -ai valori peczﬁcam nelle varie prove.

Il reostato FVerra: regoiato in modo che agli assorbx—*”."
menti_ prescnm comspondano, ai morsetti ’1 ;

motore, esattamente le tensioni’ sottospemﬁcate. Se
. queste- condiziéni non-si' “verificano, i rilievi non
possono avere nessun valore probativo, salvo che
.- per-a coppia (e solo con ap;ﬁ’rqssiina;ione).

or1entare opportunamente il supporto anteriote :

‘una striscia di materiale isolante tra i contatti (C,, -
__alimentaZione avvolgimento principale (CP). 3

e
e

= @R -

Fig. 159 - Schema elettrico per il controllo del motore di
avviamento al banco.

A. Amperometro (1oco A fondo scala). - B. Batteria
(12 V, 135 Ah, carica a fondo). - M. Motore di avvia-
mento in prova. - PA. Pulsante avviamento. - R. Reo-
stato a piastre di carbone (roco A fondo scala). -
V. Voltmetro (15 V fondo scala).

Funzionamento sotio carico.

Realizzare lo schema elettrico di fig. 159. Montare
il motore sul banco prova e accoppiare al pignone
una corona in modo che il rapporto tra i denti sia
da 1 a 10 circa;
effettuare alcuni avviamenti di breve durata e
controllare frenando il motore ad una corrente
uguale o inferiore a 820 A che la coppia sia di
2,3 kgm a 1400 = 1500 giri/min con la tensione
8,5 V. /

Prova allo spunto.

Bloccare la corona del banco. prova, chiudere
I'interruttore e regolare la tensione ai morsetti
del motore in modo che lo stesso assorba una
corrente uguale o inferiore a 1550 A alla tensione

di 555 V In queste condxzmm il motore deve

Chxudere l’mterruttore del czrcmto ahmentanﬁo
“solo i camp1 ausiliari e regolare a 12 V la: tensione.
ai’ morsem 3

II motore “deve assorbire una corrente non supenore
‘a 115 A ruotando a 1000 < 1500 giri/min.

NOTA - Per ottenere tale condizione & sufficiente interporre
fig. 156) di

%



Resistenza interna complessiva del motore,

Dai dati rilevati nella prova di spunto, si pud
ricavare direttamente il valore della resistenza
interna complessiva del motore eseguendo il rap-
porto tra il valore della tensione e quello della
corrente assorbita. Detta resistenza a 20° C deve
risultare di 0,0035 ~+ 0,0042 ohm.

Per i dadi delle resistenze dei singoli avvolgimenti
e dell’elettromagnete vedere la tabella seguente.

Coppia di slittamento della frizione.

La coppia di slittamento della frizione si misura
bloccando l’indotto in una morsa con ganasce
opportunamente rivestite ed investendo sul pignone
Pattrezzo A 721052 al quale viene accoppiata la
chiave dinamometrica A 711041/12.

AVVERTENZA - Se la coppxa di slittamento della frizione
¢ bassa aggiungere uno o pil spessori di registro (29, fig. 158)
finché la medesima non raggiunga il valore di 12 < 16 kgm.

DATI RIGUARDANTI IL MOTORE D’AVVIAMENTO

DENOMINAZIONE DATI
Diametri interni fra le espansioni polari . mm { 83,25 N 8335
83,65 + 83,85
Diametri esterni dell’indotto . . . . mm { 82.346 & 82,400
< 82,946 —+ 83,000
Diametro del collettore mm 48
— limite di usura . mm 47,5
— eccentricitd massima mm 0,03
— profondita ripassatura 1solante tra 1e lameile mm I
Diametro interno della bronzina lato comando . mm 35,05 -~ 35,089
Diametro interno della boccola di guida dell’indotto mm 22,00 + 22,33
Gioco assiale dell’albero indotto . . mm 0,5 = 2,5
Carico delle molle sulle spazzole nuove . kg IL,I + 1,5
= - Resistenze (a 20° C):
£ vvolgxmento induttore principale ohm 0,0001 -~ 0,0007
avvo Igunento ausiliario in parallelo . ohm 0,20 -+ 0,22
Vv mgime to ausiliario in serie ohm ‘0,140 = 0,154
i Eiettfdﬂnagnete: e ,
=¥ resistenza . s 5 ohm 0,75 <+ 0,85
e assorbmcnto a1z V amp . I4,1 +16
— tensione di attacco (massima) . volt ' 8
: — tensione di distacco (massima). « v a5 » VoIt 3
— forza portante con tensione di 12 V e nucleo a ﬁne corsa . . . . . . kg 456 = 554

-

. ATTREZZATURE SPECIEICHE

DENOMINAZIONE

DENOMINAZIONE -

"N di catalogo

N. di catalogo
Z A 3§_63  - Seghetto per coﬁettor_c, A 721050 - 3;I'i‘:’:ud.itcu'e fissaggio masse polari:
Azi2s - Dinamometro per controllo carico - i : alla carcassa. ;

mplle premsi-spazzols : A 721052 = Raccordo per controllo fnzzone

’ : motore d’avviamento al banco (da «

2t £ - ; . - usarsi- con chiave dznamometnca

A%21048 .- Attrezzo centraggio dell’albero in- A 711041 /12).

BE dotto per la tornitura del collettore = Pressetta, “aelnie e
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